MINISTERE DES TRANSPORTS

DECISION 2024/N°....0.0.2.0l. .z ./MT/AGAC/DG
Portant adoption du guide de réalisation et d’approbation d’une étude de
sécurité (EDS) d’un fournisseur de service de la navigation aérienne

LE DIRECTEUR GENERAL

Vu la Loi L/2018/048/ AN du 15 Mai 2018 portant Code de I'Aviation Civile ;

Vu le Décret D/2017/048/PRG/SGG du 25 février 2017, portant Création, Attributions,
Organisation et Fonctionnement de I'Autorité Guinéenne de I'Aviation Civile ;

Vu le Décret D/2023/0097/PRG/CNRD/SGG du 07 avril 2023, portant nomination du Directeur
Geénéral de I'Autorité Guinéenne de I'Aviation Civile :

Vu L'Arrété 2019/4209/MT/CAB/SGG, du 27 juin 2019, portant délégation de pouvoirs au
Directeur Général de I'Autorité Guinéenne de I’Aviation Civile ;

L'Arrété 2020/2355/MT/CAB/SGG portant amendement de I'Arrété 2016/N° 6650/MT/CAB/
du 21 novembre 2016, fixant les conditions de sélection, de désignation, de qualification
et les missions des inspecteurs de l'aviation civile :

Vu La Décision D/2020/N°0052/MT/AGAC/DG du 26 octobre 2020, relative a
I'établissement et la mise en ceuvre d'un systeme de gestion de la sécurité (SGS) par
les prestataires de services de I'aviation civile :

Vu La Décision 2023/N°0016/MT/AGAC/DG du 02 juin 2023, portant approbation de la 4¢me
édition de la procédure d'élaboration, d’amendement et de publication des réglements
aeronautiques de Guinée (RAG) et documents associés :

vV

c

Vu les nécessités de service ;

DECIDE

Article 1 : La présente Décision approuve le guide de réalisation et d’approbation d’une étude
de securité (EDS) d'un fournisseur de service de navigation aérienne en République de Guinée.

Ce guide s'applique a tous les fournisseurs de services de la navigation aérienne (ANSP).

Article 2 : Le Directeur de la Sécurité de la Navigation Aérienne et des Aérodromes est chargé
de l'application de la présente Décision.

Article 3 : La présente Décision qui annule toutes dispositions antérieures contraires, prend
effet & compter de sa date de signature et sera enregistrée et publiée partout ol besoin sera.

Conakry . 18.AR.200

NG .

Sékou Oumar TH]
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CHAPITRE 1 : DEFINITIONS, SIGLES ET ABREVIATIONS
1.1 SIGLES ET ABREVIATIONS

Les sigles et abréviations suivants sont utilisés dans le présent document :
ACC : centre de contrdle régional
AlIP : publication d'information aéronautique
ANS : services de navigation aérienne
ANSP : fournisseur de services de navigation aérienne
ATC : contréle de la circulation aérienne
ATCO : contréleur de la circulation aérienne
ATM : gestion du trafic aérien
ATS : services de la circulation aérienne
CNS : communications, navigation et surveillance
EDS : étude de sécurité

1.2 DEFINITIONS

Les expressions ci-dessous, employées dans ce présent guide ont les significations suivantes :

Accident : Evénement lié a I'utilisation d’'un aéronef, qui, dans le cas d'un aéronef avec pilote, se produit
entre le moment ol une personne monte a bord avec l'intention d’effectuer un vol et le moment ou toutes
les personnes qui sont montées dans cette intention sont descendues, ou, dans le cas d’un aéronef sans
pilote, qui se produit entre le moment oul I'aéronef est prét & manceuvrer en vue du vol et le moment ou il
s'immobilise a la fin du vol et ou le systéme de propulsion principal est arrété, et au cours duquel :

(i) une personne est mortellement ou griévement blessée du fait qu’elle se trouve :
- dans 'aéronef, ou
- en contact direct avec une partie quelconque de I'aéronef, y compris les parties qui s’en sont
détachées, ou
- directement exposée au souffle des réacteurs,

sauf s'il s'agit de Iésions dues & des causes naturelles, de blessures infligées a la personne par elle-méme
ou par d'autres ou de blessures subies par un passager clandestin caché hors des zones auxquelles les
passagers et I'équipage ont normalement accés : ou

(if) I'aéronef subit des dommages ou une rupture structurelle
- qui altérent ses caractéristiques de résistance structurelle, de performances ou de vol, et
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- qui normalement devraient nécessiter une réparation importante ou le remplacement de
I'élément endommagé,

sauf s'il s’agit d'une panne de moteur ou d’avaries de moteur, lorsque les dommages sont limités & un
seul moteur (y compris a ses capotages ou a ses accessoires), aux hélices, aux extrémités d'ailes, aux
antennes, aux sondes, aux girouettes d’angle d’'attaque, aux pneus, aux freins, aux roues, aux carénages,
aux panneaux, aux trappes de train d'atterrissage, aux pare-brise, au revétement de fuselage (comme de
petites entailles ou perforations), ou de dommages mineurs aux pales de rotor principal, aux pales de
rotor anti couple, au train d'atterrissage et ceux causés par de la gréle ou des impacts d'oiseaux (y compris
les perforations du radome) ; ou

(iii) r'aéronef a disparu ou est totalement inaccessible.

Brainstorming : Le brainstorming est un moyen pour les groupes de générer trés rapidement un
maximum d'idées en mettant a profit la dynamique du groupe et la créativité de ses participants (méthode
élaborée par Alex F. Osborne dans les années 1930). Le brainstorming est particuliérement utile lorsque
'on essaye de générer des idées au sujet de problémes, de secteurs susceptibles d'étre améliorés, de
causes ou de solutions possibles. Celui-ci s'effectue en deux temps:

- le premier consiste a générer les idées, librement ou de fagon structurée en organisant le tour
de parole, mais sans en debattre ;
- le second consiste & évaluer et valider chaque idée émise.

Danger : Situation ou un objet qui a le potentiel de causer des Iésions aux personnes, des dommages
aux équipements ou aux structures, la perte de matériel, ou la réduction de la capacité d'accomplir une
fonction prescrite. C'est une situation, événement ou circonstance susceptible d'engendrer un incident ou
un accident.

Exemples de danger:

- exposition au souffle des réacteurs ;
- incursion sur piste d'un véhicule de chantier.

Evaluation de la sécurité : Etude devant étre réalisée pour toute modification de I'exploitation découlant
d'une opération spécifique ou pour toute modification significative. Une évaluation de la sécurité doit traiter
de l'aspect «gestion des risques» qui s'étend au-deld du simple respect des normes techniques
applicables.

Fréquence d'occurrence :

« quantitative : Rapport entre le nombre d'occurrences estimé d'un danger et une grandeur de
référence. Cette grandeur de référence peut étre le nombre de mouvements, d'heures de vol,

d'années, etc.
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* qualitative : Estimation du nombre d'occurrence par années, mois, jours, ou heure, d'un
événement donné.

Gestion d'une modification: Pour toute modification, il convient de s'assurer de :

* | ‘aspect «conformité réglementaire» : dossier technique comprenant notamment la conformité
des équipements, des infrastructures, des installations, procédures d'exploitation et des éléments
mis en place pendant les travaux et en situation pérenne, c'est-a-dire une fois la modification mise
en place.

* | ‘aspect «SGS» : gestion des risques (qui va au-dela du simple respect des normes techniques
reglementaires). C'est ce que I'on désigne par « évaluation de la sécuritéy.

Gravité : Nature des dommages corporels ou matériels pouvant résulter de la conséquence d'un danger.

Incident : Evénement autre qu'un accident, lié & I‘utilisation d'un aeronef, qui compromet ou pourrait
compromettre la sécurité de I'exploitation.

Incident grave: Incident dont les circonstances indiquent qu'il y a eu une forte probabilité d'accident, qui
est lié a I'utilisation d'un aéronef et qui, dans le cas d'un aéronef avec pilote, se produit entre le moment
ol une personne monte & bord avec l'intention d'effectuer le vol et le moment ot toutes les personnes qui
sont montées dans cette intention sont descendues, ou qui, dans le cas d'un aéronef sans pilote, se
produit entre le moment ol I'aéronef est prét & manceuvrer en vue du vol et le moment o il s'immobilise
a la fin du vol et ol le systéme de propulsion principal est arrété.

Modification: Modification de procédures, d'équipements, matériels et/ou caractéristigues physiques des
infrastructures aéroportuaires et de | ‘espace aérien.

Risque de sécurité : Probabilité et gravité prévues des conseéquences ou des résultats d'un danger.

Risque acceptable: Le risque «acceptable» résulte d'une décision explicite établie de facon objective.
Un risque peut étre considéré comme acceptable si le risque initial ou résiduel défini par sa probabilité et
sa gravite est classé comme mineur ou négligeable. Ce classement s'effectue généralement a l'aide d'une
matrice d'évaluation des risques préalablement déterminés pour I'activité concernée. L'utilisation d'une
telle matrice permet également d'assurer des évaluations homogeénes.

Service : On entend par service toutes les finalités auxquelles sont destinées les équipements, matériels,
moyens ou procédures dont un exploitant se dote pour répondre aux besoins des usagers.
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CHAPITRE 2 : ETUDE DE SECURITE
2.1 OBJET

La réalisation d'une étude de sécurité a pour objet de fournir l'assurance, avant tout au prestataire mais
€galement a l'autorité compétente, qu'un changement envisagé ne remet pas en cause la sécurité du
systeme et ce, de maniére continue. A ce titre, elle doit prendre en compte le systéme modifié, ainsi que
toutes les étapes intermédiaires nécessaires a I'introduction du changement (phases de transition par
exemple). Au-dela, elle doit couvrir la vie opérationnelle du systéme et, dans la mesure du possible, son
retrait du service.

Le présent guide contient des indications techniques visant a aider les fournisseurs des services de la
navigation aérienne (ANSP) dans la mise en ceuvre d’'une étude de sécurité pour prévenir tout
changement qui pourrait avoir un impact sur les activités opérationnelles et représenter un danger pour
la sécurité de la navigation aérienne.

Ces études de sécurité doivent étre réalisées conformément aux prescriptions réglementaires, en termes
de périmétre, de démarche, de contenu et de formalisme.

2.2 CHAMP D’APPLICATION

Le présent guide s'applique & tous les fournisseurs de services de navigation aérienne (ANSP) de la
Républigue de Guinée.

2.3 NECESSITE D'UNE ETUDE DE SECURITE

Il est procédé & une étude de sécurité en cas de proposition concernant une réorganisation considérable
de l'espace aérien, une modification importante des procédures ATS applicables dans un espace aérien
ou a un aérodrome considéré ou une introduction de nouveaux équipements, systémes ou installations,
comme :

a) I’ application d'un minimum de séparation réduit dans un espace aérien ou a un aérodrome;

b) l'application d'une nouvelle procédure d'exploitation, y compris les procédures de départ et d'arrivée,
dans un espace aérien ou a un aérodrome;

c) la réorganisation de la structure des routes ATS;

d) la ré-sectorisation d'un espace aérien;

e) la modification physique de I' agencement des pistes ou des voies de circulation d'un aérodrome;

f) la mise en ceuvre de nouveaux systémes de communications, de surveillance et d'autres systémes et
équipements importants pour la sécurité, y compris ceux qui apportent de nouvelles fonctions ou
possibilités.

g) tout changement majeur des ANSP portant sur les composants tels que les Procédures, les Facteurs
Humains et I'environnement de travail comportant des risques liés au contenu du changement ou ne

pouvant étre atténués dans l'immédiat.
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2.4 FACTEURS IMPORTANTS POUR LA SECURITE

L'étude de sécurité tiendra compte de tous les facteurs dont il aura été déterminé qu'ils sont importants
pour la sécurité, notamment les suivants :

a) types d'aéronefs et leurs caractéristiques de performances, ceci comprenant les possibilités de
navigation et les performances de navigation des aéronefs ;

b) densité de la circulation et répartition du trafic :
¢) complexité de I'espace aérien, structure des routes ATS et classification de I'espace aérien ;

d) agencement de l'aérodrome, y compris la configuration des pistes, la longueur des pistes et la
configuration des voies de circulation ;

e) type de communications air-sol et paramétres temps des dialogues, y compris les possibilités
d'intervention du contréleur:

f) type et possibilités du systéme de surveillance et disponibilité des systémes assurant les fonctions
d’'appui du contréleur et d'alerte. Si le fonctionnement de 'ADS-B repose sur l'utilisation d’'une source
commune pour la surveillance et/ou la navigation, I'évaluation de sécurité portera sur des mesures
d'exception appropriées permettant d'atténuer le risque d’'une dégradation ou d’une perte de cette source
(c'est-a-dire défaillance de mode commun) ;

g) tout phénomeéne météorologique local ou régional significatif.

2.5 MESURES DE RENFORCEMENT DE LA SECURITE

2.5.1 Tout risque réel ou potentiel lié a la fourniture des services ATS dans un espace aérien ou a un
aerodrome, qu'il soit mis en évidence par une activité de gestion de la sécurité des services ATS ou par
tout autre moyen, doit &tre évalué et classé par le fournisseur de service ATS du point de vue de son
acceptabilité.

2.5.2 Sauf quand le risque peut étre classé comme étant acceptable, le fournisseur de service ATS
intéressé mettra en ceuvre, 3 titre prioritaire et dans la mesure du possible, des mesures appropriées
pour éliminer le risque ou le ramener & un niveau qui soit acceptable.

2.5.3 S'il apparait que le niveau de sécurité applicable a un espace aerien ou a un aérodrome ne sera
pas atteint ou risque de ne pas I'étre, le fournisseur de service ATS doit mettre en ceuvre, a titre prioritaire
et dans la mesure du possible, des mesures correctives appropriées.

La mise en ceuvre de toute mesure corrective doit &tre suivie d’une évaluation de l'efficacité de cette
mesure a eliminer ou atténuer un risque.

2.6 EXIGENCES RELATIVES A L'ACCEPTATION

26.1 Toute étude de sécurité doit étre soumise a lautorité de I'aviation civile pour analyse et
acceptation avant la mise en ceuvre du changement.
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26.2 Tout dossier d’une étude de sécurité soumis pour analyse et acceptation doit étre élaboré

conformément & ce guide.
27 PROCESSUS D’ELABORATION D’UNE ETUDE DE SECURITE (EDS)

Dans le souci d’harmonisation des pratiques et pour orienter les ANSP dans I'élaboration d’'une EDS, une
¢évaluation d'impact a la sécurité de la navigation aérienne pour tout changement doit étre réalisée
conformément au guide relatif & la coordination en cas de modification de I'environnement de I'exploitation
aéroportuaire et l'utilisation de la matrice de classification des risques du doc 9859 de I'OACI et de Ia
réglementation nationale en vigueur.

Lorsque la modification ou le changement apporté au systéme ATS est majeur, une EDS doit étre réalisée
en concertation avec les différentes entités et acteurs concernés par ce changement ou cette
modification.

L'étude de sécurité doit étre réalisée en respectant la structure définie a la section 2.8. Des orientations
non exhaustives sur le contenu de chaque élément de sa structure est défini au 2.9.

2.8 STRUCTURE ET COMPOSANTS D’UNE D’ETUDE DE SECURITE (EDS)
La structure d’'une EDS comprendra six (06) parties indiquées comme suit :

A. Introduction ;

B. Contexte de I'étude de sécurité a réaliser

C. Démarche et processus mis en place pour I'étude ;

D. Mise en ceuvre et assurance sécurité ;

E. Conclusion et recommandations ;

F. Annexes.

Les différents éléments des composants d'une EDS sont décrits comme suit :
A. Introduction;

B. Le contexte de I'étude de sécurité a réaliser ;

B.1. Organisation des travaux ;

B.2. Déroulement des sessions de brainstorming ;

B.3. Réalisation de 'étude ;

B.4. Périmétre de I'étude ;

B.5. Cadre réglementaire.

C. Démarche et processus mis en place pour I'étude ;

C.1. Brainstorming pour l'identification des dangers et I'évaluation de risques
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C.2. Résultats de I'étude :

1. Identification des dangers/événements redoutés (enregistrement des risques);
2. Détermination des actions en réduction de risques ;

3. Mise en ceuvre opérationnelle (plan d’action).

D. Assurance sécurité

D.1. Controle de la mise en place et de I'efficacité des exigences de sécurité ;
D.2. Mécanismes de retour d'expériences.

E. Conclusion et recommandations

F. Annexes

Les titres indiqués & chacune des six (06) parties d'une EDS doivent clairement ressortir dans le
document complet d'une EDS.

Remarque : Lorsque ces titres ne ressortent pas dans le document, il faut s'assurer que l'ordre
hiérarchique des composants est respecté. L'ordre hiérarchique des éléments de chaque composant doit
étre également respecté tel qu'indiqué par la structure d'une EDS de la présente section.

2.9 CONTENU D’UNE ETUDE DE SECURITE (EDS)

Chaque composant et éléments associés d’'une EDS doit comprendre au minimum les renseignements
décrits dans le tableau ci-aprés :

A. INTRODUCTION

Il s’agit de :

Décrire succinctement la nature du changement et son périmétre : fonction ATM, sous-systeme, type

de procédure. site(s), elc.

Présenter succinctement I'étude de sécurité a réaliser afin de permettre une identification rapide et
claire de I'objet de I'étude de sécurité ;

Indiquer la référence de I'étude de sécurité : celte référence est interne au fournisseur des services de
navigation aérienne, elle vise a identifier de maniére unique I'analyse concernée et & permettre de

référencer I'évaluation dans d’autres documents ;
Identifier I'organisme et les différents acteurs qui sont a l'origine de la modification ou du changement ;

Le suivi du document et les documents joints
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B. LE CONTEXTE DE L’ETUDE DE SECURITE A REALISER

Organisation des travaux

Il s'agit de présenter comment les travaux de réalisation de I'EDS ont été
effectués, les responsables et les entités qui ont animé et participé a la
réalisation de I'EDS.

le programme de travail adopté doit étre fourni. Pour des raisons d’organisation
du document, ce programme peut étre annexé.

Déroulement des sessions de brainstorming

Il est important d’indiquer dans cette partie I'approche qui a été adoptée pour
permettre aux différents participants de I'EDS de comprendre le contexte des
changements & apporter et la nécessité de la réalisation de 'EDS. (présentation
du projet de la modification, rappel des exigences réglementaires, les outils,
procédures, guides techniques a utiliser, etc.)

Réalisation de I'étude

Périmétre de I'étude

Il s’agit de définir le contour ou le champ du systéme étudié (au sens humain,
4 équipement, procédure) et de préciser :

les changements qui seront apportés au systéme existant et qui nécessite une
EDS ;

les différentes étapes ou phases de déroulement de I'exécution des travaux liés
aux changements ou modifications apportés ; les différentes interfaces avec les
autres systemes, entités, efc.

Cadre réglementaire

5 Préciser le référentiel réglementaire en vigueur relatif aux études de sécurité y
compris celui définissant les matrices de classification des risques, les guides
d’orientations techniques s'il existe.

C. DEMARCHE, PROCESSUS MIS EN PLACE ET MISE EN (EUVRE OPERATIONNELLE
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Brainstorming pour l'identification des dangers et I'évaluation de risques.
Il s'agit de :

* développer dans cette section, le mécanisme établit qui a permis aux
différentes entités ou acteurs impliqués par les modifications & apporter, de
recenser les problémes pouvant impacter la sécurité (dangers, événements
redoutés) ;

* de recenser les différentes actions a prendre au regard des dangers
identifiés et si possible schématiser les actions a réaliser par un logigramme

NB : Le brainstorming devra étre réalisé suivant les orientations techniques du
guide relatif & la coordination en cas de modification de I’environnement de
'exploitation aéroportuaire

2 Résultats de I'étude.
Identification des événements redoutés (ER)
Il s’agit de :
24 faire le récapitulatif de tous les ER identifiés lors du brainstorming. Chaque ER

(danger) identifié doit étre classifié en termes de risque (risque initial) en faisant
usage de la matrice de classification du risque acceptable par I'autorité de
l'aviation civile ; présenter la ou les méthodes utilisées pour I'identification de
cesER;

NB : Lorsque Ia liste des ER identifiés est importante, cette liste peut étre mise
en annexe au document. Un canevas de tableau indiquant comment tenir un
enregistrement des dangers et identification des risques associés est joint en
annexe (annexe 1). Une liste récapitulative retragant tous les ER avec leurs
risques (initial et résiduel) des différentes étapes ou phases de modification doit
étre jointe a cette annexe (annexe 2).
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Détermination des actions en réduction de risques

Apres avoir identifié les ER, ceux qui sont classés tolérable (dans la zone
orange de la matrice de risques) et inacceptable (dans la zone rouge de la
matrice de risques), il est nécessaire de déterminer des mesures d’atténuation
29 (exigences de sécurité) & y apporter a ces risques afin que les risques résiduels
soient acceptables pour I'exploitation aéroportuaire.

NB: Pour rappel les mesures d’atténuation des risques peuvent étre réalisées
en agissant soit sur la fréquence d'occurrence, soit sur la gravité des
conséquences de I'ER considéré, soit sur les deux.

- la fréquence peut étre diminuée en agissant sur les causes de I'événement
redouté (d'ou limportance d'avoir une identification la plus complete possible
des causes) ;

- la gravité peut étre diminuée en agissant sur les conséquences de
I'évenement redouté.

Mise en ceuvre opérationnelle

23 Il s’agit de définir un plan d’action pour la mise en ceuvre effective des mesures
d'atténuation qui ont été retenues pour chaque danger (ER) identifié. Un
canevas de tableau en annexe (annexe 3) donne des orientations sur comment
établir le plan d'action a fournir. De préférence lorsque les travaux sont en
plusieurs phases ou étapes, le plan d’action doit étre établi phase par phase.

D. ASSURANCE SECURITE

Contréle de la mise en place et de I'efficacité des exigences de sécurité

1 Préciser les actions a mettre en ceuvre en vue d’assurer le contréle et le niveau
defficacité des exigences de sécurité (mesures d’atténuation) et indiquer les
criteres de mesures, de contréle et de communication établis.
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Mise en place de mécanismes de retour d’expérience

Il s’agira de décrire le(s) mécanisme(s) établi(s) pour recueillir les événements
de sécurité ou anomalies constatés lors de la mise en ceuvre des mesures
d’atténuation avant pendant et aprés la mise en service opérationnel des
ouvrages, installations, modifications apportés au systéeme jusqu’'a
l'aboutissement d’un niveau de sécurité acceptable et son maintien.

NB : Afin de faciliter I'évaluation et éventuellement de I'améliorer par rapport
aux modifications similaires passées, expériences, meilleures pratiques il peut
étre utile de s’appuyer sur évaluations des résultats antérieurs.

Ces évaluations permettent notamment de prendre en compte I'expérience
acquise et d'alimenter les réflexions sur :

les causes possibles d’évenements de sécurité qui surgissent dans la phase
post mise en ceuvre de la modification et des dysfonctionnements des mesures
d'atténuation et les impacts opérationnels;

les facteurs qui peuvent potentiellement générer de nouvelles
anomalies/événements de sécurité ou aggraver la gravité ou la probabilité
d’occurrence.

E. CONCLUSION ET RECOMMANDATIONS

Il s’agit de faire une synthése de I'évaluation de 'EDS réalisé. Les risques les plus importants et les
mesures associées y compris des orientations techniques pouvant permettre d’améliorer 'EDS peuvent
étre présentés dans la conclusion.

De méme des recommandations peuvent étre formulées afin de prendre en compte certains aspects de
sécurité qui n'ont pas été évalués lors de 'EDS mais qui sont nécessaires pour garantir et maintenir la
securité avant, pendant et aprés la modification.

NB : La section conclusion et recommandations peut étre détaillée séparément . une partie « conclusion
» et une autre « recommandation ».

F. ANNEXES

Certains éléments & mettre dans cette section sont énoncés dans le document. Cette liste des éléments
n'est pas exhaustive.

Copyright AGAC - Tous droits réservés - Ne pas dupliquer sans autorisation préalable




: AGAC/ANS/GUID 002
Ve, GUIDE DE REALISATION D’UNE ETUDE DE SECURITE EDITION N° 01 30/08/2023
. (EDS) D’UN FOURNISSEUR DE SERVICE DE LA CHAPITRE 02
Vo NAVIGATION AERIENNE REVISION N° 00
Page 1 sur 2

CHAPITRE 3 : PROCESSUS D'APPROBATION D'UNE ETUDE DE SECURITE
3.1 DEMANDE D’APPROBATION

Il est exige a la section 2.3 que pour toute modification ou changement important pouvant avoir un impact
sur la sécurité ou la qualité des services de navigation aérienne, une étude de sécurité (EDS) doit &tre
réalisée. Le fournisseur des services de la navigation aérienne initiateur du changement ou de Ia
modification, est tenu de réaliser, de conduire cette EDS et la soumettre & l'autorité Guinéenne de
I'aviation civile pour approbation avant la mise en ceuvre du changement ou de la modification.

L'étude de sécurité soumise par un ANSP pour approbation devra respecter la structure et le contenu tel
indiqué dans les sections 2.8 et 2.9. Une partie administrative du document doit faire partie intégrante de
I'EDS et indique clairement au minimum, une page de garde, |'approbation du document ou la validation
(signature du document en interne par le dirigeant responsable).

La demande d'approbation de I'EDS est transmise & 'AGAC avec une copie du dossier de I'EDS
accompagné de 'acte de désignation d'un point focal.

3.2 EVALUATION DU DOSSIER EDS

3.2.1 L'évaluation du dossier EDS soumis est faite suivant la checklist d'approbation d'une étude de
sécurité (annexe 4) par les inspecteurs et personnel technique expérimentés sur la gestion de la
sécurité. Le formulaire renseigné permet de donner un statut favorable ou défavorable de I'EDS.

3.2.2 OQutre I'utilisation et le renseignement de la checklist mentionnée au 3.2.1 le personnel de 'AGAC
chargé de I'évaluation du dossier EDS doit examiner la pertinence des points suivants:

Identification des dangers (ER) ;

Evaluation des risques associés aux dangers identifiés;

Détermination des mesures d'atténuation des risques associés a chaque danger;

Mécanisme d'assurance sécurité mis en place.

3.2.3 Lorsque les renseignements complémentaires, les justifications sont nécessaires pour le personnel
chargé de I'évaluation de I'EDS, le point focal de I'organisme demandeur est saisi afin de mettre a leur
disposition les renseignements demandés.

3.2.4 Sur la base du rapport d'évaluation de I'EDS (checklist d'évaluation d'EDS renseignée et les
commentaires et remarques du personnel d'évaluation), le DG de I'AGAC donne suite & la demande
d'approbation de I'EDS.

3.2.5 Laréponse du DG de I'AGAC est transmise formellement par lettre. La checklist d'évaluation d'EDS
renseignée est jointe a cette lettre.

3.2.6 Au cas ou la réponse a la demande d'approbation de I'EDS n'a pas été satisfaisante, cela signifie
que |'étude de sécurité présentée par le demandeur ne démontre pas que les exigences réglementaires
et / ou les exigences de sécurité sont suffisantes pour garantir la sécurité lors du changement.
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3.2.7 Le changement ou la modification Ne pourra pas étre effectué ou mis en service jusqu'a ce que
I'EDS soumise soit approuvée par 'AGAC. Le demandeur devra réaliser une autre EDS ou une EDS
complémentaire pour compléter 'EDS initiale et |a transmettre & I'AGAC pour approbation.

3.2.8 Dans le cadre de la mise en ceuvre du programme national de sécurité (PNS), notamment la
surveillance continue des exploitants, des inspections inopinées peuvent étre effectuées par les
inspecteurs de 'AGAC sur toutes les phases de la modification ou du changement (avant, pendant et
apres) en vue d'évaluer la mise en ceuvre effective des mesures d'atténuation proposées dans I'EDS et
du mécanisme mis en place pour I'assurance sécurité.

Copyright AGAC - Tous droits réservés - Ne Ppas dupliquer sans autorisation préalable




AGAC/ANS/GUID 002
o GUIDE DE REALISATION D’UNE ETUDE DE SECURITE EDITION N'01 30/08/2023
_— e (EDS) D’'UN FOURNISSEUR DE SERVICE DE LA ANNEXES )
._'#!Wé_i & NAVIGATION AERIENNE REVISION N° 00
Page 1 sur 12
4 ANNEXES

Copyright AGAC - Tous droits réservés - Ne pas dupliguer sans autorisation préalable




ajgejegid uopesione sues Jenbjdnp sed e - SeAISS@l SHOUP SNOJ - DYDY JybuAdon

ajgerdesse : enbsu np ejjIqelsjo )

:enbsu np gi1qeis|o

v X3 :
N 2L > enbsu ap agipuy  enbsu ep eoipuj
enbsu suolje||BjSUI XNe S920B,p suonejesul SEae)
op uonoNPas 8p B/ ep suolejjejsul|
: 8]01]U02 8P sainNsaWl Sa| 182I10jusl sap uoiosjoid gpuopal swgjsAs SUbEaSH sop spioge
suafow se| 8iAnso0 ’ : xne sJsLAno.p
suopeljejsul sep oinogs ep saunsew| 1099 3P SIUBDEP Q0USSAI | 5o afejoqes sejeiodion soussely
QUL No ‘xg S8INSS8|q UOYNI0IJOBD e
aIAIns ep ebieyo | SO/ NS SIBUANOC S| JssljigIsuss suoneyjejsul sej suep uoisnjul | >
80II8S NO PJIJUT £xg Jonueyo
anbsi np eaipul | 16 enbsu anbsLi ap salpulf np uonejezsul
8] a/nped unod saiejuswsejddns jo enbsu 8] alinpeai inod sejue)jsixe | Jobuep ne sagi| seausnbasuod | 3./ J8ljuspLp =
sainsew sajf Jasioaid ap ybe.s || sainssw sajf Jasioaid ap Jibe.s || s8| Jsjslf ap ybe.s || ubes j
anbsu ap asipul,| Jabuep
3@ anbsu 9] asnpal Jnod aipuaid anbsu ap aoipui,| 30 anbsu 9) lafuep np ssnbyyoeds | sanbuauab
alligesuodsay e saJlejuawgjddns sainsapy alinpas inod sajuelsixa sainsa ne sagl| sasuanbasuon sjuesodwon s1abue(

S3I100SSY

S3NDSIY S3d NOILVIIHILNIAI L3 (SYIONVA) ¥ S3A LNIWIHLSIDIUNI.A ILSIT 3A SYAINVYD : | IXINNY

Zl Ins gz abed

€202/80/0¢ LO.N NOILLIQZ

00 .N NOISIATY
SAXINNV

200 dIND/SNVIQVOVY

ANNI NIV NOILVYDIAVN
V71 3d 321A¥3S 30 ¥N3SSINYNOA NN.a (sa3)
31RN23S 3d 3aN.13 3NN.a NOLLYSITVIY 34 3aIin9

it &~3~&.




ajqejeaid uonesuolne sues Jenbydnp sed sy - sgAIesal SHOIP SNOY - DYOV JybuAdon

g€ - X4

‘83,1 8p jeniut enbsu o] annpaJ inod sasud
8]9 Juo gjuNJes ap seouabixa no uolenugje.p seinsaw
9| S10j 8un 43,1 8p gjAeIb e Jo gjiiqeqold e| i8sioald

Ixg

'SNOSS8P-io 8]1N0as ap anbsu

un,p uoljenjens,p eoujewW e ap Sjuswgle
XNe suwLIojuoo 84)9 jiop anbsu ep xapul]

Jabuep

un,p sjejinsai ssp no seausnbesuoo

sep sejeniul gjineib
el J@ gjlj1qeqo.d ej Jesjoaid ep JIbe,S |

JUBLIBUUONR)S 8P B1I8,[ INS S9JOR)SGO.P 82USSald : XJ

'S80usnbgsuoo sep gjinelb
B| 8p NO 82u8.LN220,p 82usnball B ap UOKBUILLIBIBP

op saynalyp sep Japusbus jnad stogidwi

doJj ejjeqi un ‘jaye ug "esioaid JusWLIBSIYNS 84)9 }Iop
19-8}180 ‘9Jnopal JUSWBUBA,| 8P UOHIUKSP 8un Jauuog

|enpisal anbsu ap xapu|

|e13iul @nbsi ap xapu|

(43) s1eBuep sap uonesyuap|| ap 9|9q1]

9Inul : | aseyd

‘lenpisa. anbsu ep xapul,| @nb Isue [eniul shbsi ap xapul| ‘Y3 s3] JsulwL)ep ‘esyuapl eseyd enbeyo Jnod ‘seseyd ue sosIApgns 8119 Jueanad XneAes) se

ANOSIY 30 X3ANI S3A NOILVNIVAS 13 S3LNOA3Y SLNIWINIAT S3A 31S17 30 SYAINVYI ¢ IXINNV

2L ins ¢ ebed

00.N NOISIA3Y
SIAXINNY

€202/80/0¢ LO.N NOLLIO3

€00 AIND/SNV/IOVOV

INNIMIVY NOILVYDIAVN
V1 34 I21AN3S 30 ¥NIASSINYNOL NN.a (sa3)
3L14N23S 3a 3ani3 3INN.d NOLLYSITVIY 3d 3AinD




ajqejeald uonesuojne sues Jenbjdnp sed g\ - sg/ussal S)I0IP SNOL - VOV ybBuAdon

810z uonipe awalienb |[OVO. 8P 6586 D0J 82INos

(1) ejqeqoidu)

JusWaWIIXT

(2) a19eqolduw

(g) subioj3

() |ouuoIsea2Q

35 (g) 3uanbai4

3 a

a|qeabijbeN nauip

JUBLIBURAY,|
anbsu np 9119A9S ap annqeqoid

311¥N23S 3d INOSIN NN.A NOILVNTVAI.A FJHLVIN

ZL Ins ¥ abed

__5,
00.N NOISIATY INNIINIV NOILVOIAVN k.w% .F
SIAXIANNV V7130 3DIANIS 3a ¥NISSIN¥NOL NN.a (sa3) Y 4
£202/80/0€ 10.N NOLLIOS 311¥No23S 3a 3an.L3 3INN.d NOILYSIV3IY 3a 3ainD S

200 AIND/SNV/QVOV




ejqe/eaid uopesuone sues Janbidnp sed ey - sa/asal S)oIp SNOJ - DYDY ybLAdoD

“alle) e senbiewal

uonoedsulp
uoddes : x3

aoejd ua
asjw saunsaul

sap JenjeAg,p

Juepeunied

S8I9JLIo
no sinejeoipul

xneaeij
sep Buoj ne jnoy : X3

(lusueuuad

no jenjouod)
suojenugje.p
sainsaw Sap
uonnogxa,p aousnbaij

YNV/OV3O0S - X3

anbsu
ap uolonpaJ ep susfow se|
8IANS0 UB 8JpdW No 8IAINS
ap ebieyo eiss Inb sjnue

ajsid g| Jusliaiaiinboi Jefeeg

ajsid

| op sanbipoLad suoRoeASU| S| 18210jUdY

e

'~ enbeyd inod senbsu

ajsid

BJ.uns @O ep
eoussald @ X3

d4.1481usp|

no SuoleAIasqO so| Juiad B/ N0 1BJ9p 8] 1851984 | N0 8jqesuodsa. 8] JesIogid |sep uoljenugpe,p susfow s8] Jesiogid
(1os1je21 B UOHOE,] (ssabuep)
G LETTTEN ] ap adueayod9.p (23unoas ap sasuabixa) 33 sepnopal
sanbiewai/suoljealasqQ S219)1D ajep) rejea a|qesuodsay anbsiy ap uonanpay ap ualkop SjuswauaAg

S3INOSIY 3Ad NOILONAZY 3A SFUNSIN

NOILOV.d NVd NA SVAINVO : € IXINNVY

Z) Ins g abeg

00 .N NOISIAZY

€202/80/0¢ 10 .N NOILIQ3

SAXIANNY

200 AINDISNVIOVOY

&%!mf?
INNIINIV NOILYDIAVN . 7
v13a 30IA¥3S 3a ¥NISSINYNOA NN.d (sa3) ——

31IMND3S 3d 3anld 3NN.d NOILYSITVIY 34 3ainND

N>




o|qejeaud uopesuone sues Jdsnbydnp sed ey - SeAlesal SpioUp snoj - DYoy 1ybuAdo

| os O _ .
SN[] NON [ ¢, 81IN29s ap apnjg,| 8p A4
s INO[] |uonesijesl gl inod jleAes) op swiweiboid un |i-}-83sixg
suoneAlasqoO aJANeo Ud asiw ap jejg Isipjo9ya ef ap suonsand aN
d3SIV3Y V AL-HND3S 3d 3dNLd.13d 31LX3INOD 31 °¢C
os[]
_ SN[] NON [] (Buruwioisulelq ap seouegs sap aouasald
_ S[] INO[] |ep sa1s! s9| sudwod A) sjenjuang sjulol sjuswinoog Gl
_ os .
SN [] NON [] Vi
s Ino ] JUSWN20P NP IAING
os[d _ ;
SN[ NON [] isounuapl €l
s INO[] |siHuos juswaebueys np sulbuo| B sSinsoe s87
os [ ]
SN [] NON [] Jaunuapl ¢l
s[] INO[] |1-3se uopeoypow e sp subuo,| e swsiuebio
os[] .
SN [] NON [] £81UN09s €| Ins Joedwi,p UOKEN|EAD,| 8P L'l
s INO[J] [2ouai9)9) Bl 32 30[00,| 9jje-}1LIN0y 91LINOPS Op SpNIP,]
suoneAiasqQ 8JANSD Ud 9SIW ap je}g Jsijyoayo g ap suonsand aN

NOILONAOX™LNI "L

INNIRIIV NOILVOIAVN
V1 3d 30IAYIS S3A JN3ASSINYNOL NN.Ad LRIND3S 3A 3ANLE ANN.A NOILVEOddV.A LSITMOIHI - ¥ IXINNV

Z| Ins g abed

i W i
00.N NOISIATH INNIINAV NOILYOIAVYN Lm. E..m.nu.
S3IXINNV V1 3a 32IAN3S 3a ¥N3SSINYNOL NN.a (sa3) —— JMI.,\.

£202/80/0¢ 10 .N NOILIQ3 3LIND3S 3d 3ani3 INN.A NOILVYSITVIYN 3a 3aIND Stowree

200 dINDISNVIOVOVY




sjqejeaud uopesuone sues Jenbjdnp sed ey - SaAiesal S)I0IP SNOJ - DVOY JybuAdon

os [
SN [ NON []
s Ino O ¢ uoneboip aun |i-8)six3 6°¢C
os[]
SN [ NON []
Sl Ino[] ¢291s]| 9)e-1s8 9|qeoydde uonejuswa|6al e 8¢
os[] _
SN [] NON [] ¢segjoedwl s9jug s9)| JUOS S3|IeND
s ino] LT
os[] |
SN [] NON [] _
s INO[] |éenwiiep 919 [1-1-6 911IN0S 8p 8pniY,| op anjuiliad a7 9'C
os[]
SN ] NON[] | i obesinus Juswabueyd
s INO[] |np uoyduosap aun 3|j3-JusRUOD SNBSS Bp AP}, 4
os[] .
SN [] NON [] ¢, @lulsp ve
s INo[] 91 I3-e uonesypowuswabueys np uosiel e
os [] :
SN[ NON [] ¢, SeQUUONUBW S3|[9-Juos A
s INO[] |$mno9s ap dpnip| B SO9I| SPUAIOE SSJUBIRYIP ST
os[] ¢3MIN0YS ap apNig| g
SN [] NON [] |ap sadeje sep aunoeyo Jnod SiULOP juswalelo [Ar4
s INO[] |9¥@ sii-luo sinsjoe sep sajiigesuodsal Jo@ s8|g) ST
Zl Ins / abed o
00.N NOISIAZY 3ANNIINIY NOILVOIAVN A7 f”.l....l..
SAXANNY V1 30 32IAY3S 30 ¥NISSINYNOL NN.a (sa3) A, =
£€202/80/0¢ 10.N NOLLIGS 31/¥N23S 3a 3aN.13 3NN.A NOILYSITVIY 3a 3aIN9 S
200 AIND/SNV/OVOV




sjqefesaud uopesuone sues Jsnbjydnp sed ey - sa/IesSal SJI0IP SNOJ - DVIY Jybufdon

|

os [] ‘(-01@ ‘J8iipow/aiinpoud
SN [] NON [] B SJUBWINOOP ‘SUoiungl) uoien(eas,| e sjuedioiyed
2| ino[d sap a)sl| }o Jesi|edl B Jo S99si|eal sUonay I'e
suoneAlssqO 8JAna uo asiuw ap je)g JSipjoayo ej ep suopsand aN
ITTINNOILYYIJO FHAND NI 3SIN 13 3OV'1d N3 3SIN SNSS300¥Ud ‘FHONUVINGA €
_
os [
SN [ NON [ s eabes|Aus uoneolyipow e| 09A. UoKoeIs]ul
s INO[] | ®eun juede sin0D us suoedyIpow saine |I-3-3)six3 GL'Z
os[] ¢, SjUBUBAIB)UI SaINe
SN [] NON [] sop sjusbe sep |leAel} ap sainpgooid/sepoyjaw
s Ino ] sg| [I-}-eouanyul Juawebueyo a7 1'¢
os [ ¢iuejiojdxe)|
SN [J NON [] op sjuebe sep |IeA_l) 8p Seunp@ooid/sepoyiaw
s Ino[J $9] |I-}-eouanjjul Juswebueyd a7 e1'Z
os[
SN [] NON [] 4(018 ‘s9j0o0j0ud ‘sainpeoold) [enuew ne
s INO[] |s9100sse suawnoop s9) |-}-aousnjul Juawsabueyo a7 rA hrd
os[]
SN [ NON [] ¢, uoneyojdxap
s INO[] |[swewnoop s8| [-}-80uSnyul wswabueys o7 _ [ Rerd
os
SN [] NON [] ¢, dWoIpoIoE P
s INO[] |lenuew 8  |-}-@dudnjul juswiebueyos 97 1] 4
21 Ins g abed e
00.N NOISIASY ANNIINIY NOLLYOIAVN LN
S3XIANNY V130 3DIANIS 3a ¥N3SSINYNO4 NN.a (sa3) — o.ﬂ.
£202/80/0¢ 10.N NOILIG3 3L1MND3S 3d 3an13 3NN.A NOILYSIVIY 3a 3aIN9 e
200 AINDJ/SNV/OVOV




ajqeiead uonesuone sues Jenbydnp sed ey - seAlesgl SHOJp SNOL - DYOY WBLAdoD

os [

SN [] NON []
s Ino ] senbsi sep uonenugne p seinsaly 0oL'¢

os [

SN[ NON [] ‘sanbsi Sop uoyenugje,p sainsaw
s INO[] |sep @oeid us asiw juere senbsu sep alljigeidasoy 6°¢C

os [

SN [] NON []
s ino[J JUBLUSSSE[O NP suoledylsne 8¢

os ([

SN [ NON[] | ginopal
s INO[] |luswsuaAr®| op Sfeniul 8dUs1NJ320P aouanbai4 1'C

0os []

SN[ NON [] 9Inopal 9t
s INO[] |uawaugAg, ap seouanbasucd sap Sfemiul dYARID

os [] ‘

SN [] NON [] R
s[] Ino ] ‘@1Nopal JusWBUAY,| ap sa|qissod seousnbasuo)

os [

SN [] NON [ Ve
s INo[] ‘g)nopal JUsWBUSAY,| ap sajqissod sesne)

os[]

SN [ NON [] 27 9
=~ T | | (<) i "sanbsii sep uonen|eAl

os []

SN [] NON []
s Ino [ "SO]N0OPaJ SJUBLLBUIAS Sap 3)sI] Al

Zl Ins g abed e
00.N NOISIAZY INNIRIIV NOLLYOIAVN We o
SIXANNV V130 30IAY3S 30 ¥NASSINYNOA NN.a (Sa3) =, =
S20eoNE 10 NNOICS 311¥N93S 30 3aNL3 3NN NOILYSIVAY 30 3AINS S
200 AIND/SNVIOVOV




e/qejeasd uonesuone sues Jenbydnp sed ey - SPAIeSal SJi0Ip SNOL - DYV JybuAdon

os[J | .
SN [ NON [] salie|ius cy
s INO [] |uonedyipolw aun Ins gouauadxe p Jnojal un |I-1-9]sIXg
os[] -
SN [] NON [] ¢, 91uno9s ap saouabixa sap SYoedwd,| 8p 30 doe|d L'y
s | _Ino [] |ue esiw e| ep 2|p)u0d p SWisiUEdPW UN |I-}-9SIX3
suoneAiasqQ 8JANAD Ud sl ap je)g ISIPjoayo k| ap suonsand aN
J1LRINOIS FJONVUNSSY ¥
os[d
SN [] NON [] £IUINO} [11S© SJANSO US au)8W e senbsi
s INO[] |sep uonenusyep sainssw sap menydeoss @7 gL'c
os[] |
SN [] NON [] ¢, anbiyneuoise
s INO[] |uopeoygnd sunp QYSSSOU  dun  |I-8)SIX] SlL'E
os[] |
SN[ NON [] sanbsu sap uojenugle,p sainsaw
s INO[J |sep =oeid us asiw saide sanbsu sep 9)jiqeldaddy ¥L°¢C
os[]
SN [] NON []
> | 1o [] suopeoynsnr €L'e
os] |
SN[] NON [] sanbsi sop uonenugle,p saInNsaW sep
s INO[] |®1dwod jueus) us 29611102 90UBLIN000,p BoUSNbYI4 rA " s
os []
SN[ NON [] senbsl sep uoienugne P
s INO[] |seinssw ssp a)dwoo jueus} ue 99bLIOD SJAEID L'
ZL Jns Q| abed .
00.N NOISIAZY INNIIN3V NOLLYOIAVN o e~
SAXIANNV V130 3DIAY3S 30 ¥NISSINYNOL NN.a (sa3) . A,
£202/80/0¢ 10.N NOLLId3 3L18ND3S 30 3an13 INN.A NOLLYSITVIY 3a 3aINS S
200 AIND/SNY/OVOV




sjgejeald uonesuolne sues Jsnbjjdnp sed ey - S9AIESSI SJOIP SNOJ - OVOV 1ybufdon

T

0s [] )
SN [] NON [] LS
s Ino[] ¢ S9nugpe 919 S|I-Juo sayuap! senbsil 8 SNOL
os[] :
SN ] NON [] a)uNogs 9°S
s INO[] |ep =pnig| °p uoneydasoe,| JNS UOIEPUBLILINISY
os [ -
SN [] NON [] §S
s[] Ino ] uonewuoyul Jnod aidon
os [ :
SN [] NON [] Vs
s ino [ uonoe Inod saliejeunsad
¥ ‘ainjeubis
os[] “UON no INQ
SN[ NON [ $90INIDS ]
s INO[] |®ep inessiuing} 8| Jed o)deooe |-jse juswabuey)
os | .
SN[ NON [ Jluswiwapaoaid sagsieal sashjeue s8| s9jno} rA]
s INO[] |ooAe sjuaigyoo 8je-ise ashjeue,| sp UOISN|oUOD €T
os [ :
SN [] NON [ s2lquodsip L'S
s INO[] |Ble-ise uonen|eas| sp s|gesuodsal np ainjeubis e
suonealssqQ 8JAN30 Ud 3 Bp je}g ISIpjoayo el ap suonsand aN

|

~ SNOLLYGNVININOOTY 13 NOISNTONOD 'S

£, 1l e <o i m—

Z), Ins || abed

00.N NOISIATY
€202/80/0¢ 10N NOILIA3

SIAXIANNY

200 AIND/SNV/OVOV

,.m&.f-..:
ANNIRIY NOILYOIAVN .. E.w
V130 30IA¥3S 30 ¥NISSINYNOA NN.a (sa3) ....Iln.:%
311¥N93S 30 3aN13 3NN NOILYSITVIY 3a 3aIND e




sjgejeaid uonesuone sues Jenbydnp sed 8\ - SeAISSI SJI0IP SNOL - DYV Jybufdon

S¥N3LVNTIVAI S3d VSIA 13 INON

4 30 SHNILVYNTVA SHNILDI4SNI ST AVd ALHNDAS V' NS LOVdINIL.A NOILYNTVAZ.13ad ISATVNY. 130 NOISNTONOD

OVOV.
Z\| ins g| obed e
00.N NOISIAZY INNIINIV NOILVOIAVN _i ot
SAX3ANNV v 30 32IA¥3S 30 ¥N3SSINYNOA NN (sa3) .H.....M..1...
€202/80/0¢ 10.N NOLLIA3 3118No53s 3a 3anl3 3NN.A NOILYSITVIY 3a 3aIN9 et
Z00 AIND/SNV/OVOV




