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(25) MTOM : Masse maximale au décollage
(26) MVH: Manuel de vol de I'hélicoptére
(27) OACI: Organisation de I'Aviation Civile Internationale
(28) OFS: Secteur dégagé d’obstacles
(29) PAPI: Indicateur de trajectoire d’approche de précision
(30) PIinS: Point dans I'espace
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(33) s: Seconde
(34) t: Tonne (1 000 kg)
(35) TLOF: Aire de prise de contact et d’envol
(36) TODAH: Distance utilisable au décollage
(37) UCW: Largeur du train d’atterrissage
(38) VSs: Surface de segment a vue

(b) Symboles

@ °:
@) =:

3) %:

4) %:

Degré
Egal

Pourcentage

Plus ou moins
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CHAPITRE 1. GENERALITES

Note liminaire. — Le RAG 14 - PARTIE B comprend des normes et pratiques recommandées
(spécifications) prescrivant les caractéristiques physiques et surfaces de limitation d’obstacles que
doivent présenter les hélistations, ainsi que certaines installations et certains services techniques
fournis en principe sur une hélistation. Ces spécifications n’ont pas pour but de limiter ou de réglementer

I’'exploitation d’un aéronef.

Dans la conception d’une hélistation, il faudra tenir compte de I'hélicoptere théorique critique, qui a les

dimensions et la masse maximale au décollage les plus importantes, auquel 'hélistation est destinée.

On notera que I'’Annexe 6, Partie 3, contient des dispositions relatives aux vols d’hélicoptéres.
14.1.1 DEFINITIONS

Les définitions des termes employés dans les deux Parties figurent dans le RAG 14, Partie A. Ces
définitions ne sont pas reproduites dans le présent RAG, Partie B, sauf les deux suivantes, qui sont

insérées pour la facilité :

Hélistation. Aérodrome, ou aire définie sur une construction, destiné a étre utilisé, en totalité ou en

partie, pour l'arrivée, le départ et les évolutions des hélicopteres a la surface.
Obstacle. Tout ou partie d’'un objet fixe (temporaire ou permanent) ou mobile :
a) qui est situé sur une aire destinée a la circulation des aéronefs a la surface ; ou
b) qui fait saillie au-dessus d’une surface définie destinée a protéger les aéronefs en vol ; ou

C) qui se trouve a I'extérieur d’une telle surface définie et qui est jugé étre un danger pour la

navigation aérienne.

La liste suivante présente les définitions des termes qui ne sont employés que dans le RAG 14, Partie
B.

Aire d’approche finale et de décollage (FATO). Aire définie au-dessus de laquelle se déroule la phase
finale de la manceuvre d’approche jusqu’au vol stationnaire ou jusqu’a I'atterrissage et a partir de
laquelle commence la manceuvre de décollage. Lorsque la FATO est destinée aux hélicoptéres de

classe de performances 1, I'aire définie comprend l'aire de décollage interrompu utilisable.

Aire de décollage interrompu. Aire définie sur une hélistation ou les hélicoptéres exploités en classe

de performances 1 peuvent effectuer un décollage interrompu.

Aire de prise de contact et d’envol (TLOF). Aire portante sur laquelle un hélicoptére peut effectuer

une prise de contact ou prendre son envol.

Edition : 03 Amendement : 00 Date : Mars 2019 Page:1de5
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Aire de protection. Aire prévue dans les limites d’un itinéraire de circulation et autour d’un poste de
stationnement d’hélicoptére, qui assure une séparation par rapport a des objets, a la FATO ou a un
autre itinéraire de circulation ou poste de stationnement d’hélicoptére et qui permet de manceuvrer un

hélicoptére en sécurité.

Aire de sécurité. Sur une hélistation, aire définie entourant I'aire d’approche finale et de décollage,

dégagée des obstacles autres que ceux qui sont nécessaires a la navigation aérienne et destinée a

réduire les risques de dommages matériels au cas ou un hélicoptére s’écarterait accidentellement de

I'aire d’approche finale et de décollage.

Aire d’hélitreuillage. Aire prévue pour le transfert de personnel et d’approvisionnements d’'un

hélicoptére a un navire et inversement.
Altitude d’hélistation. Altitude du point le plus élevé de la FATO.

Approche vers un point dans I’espace (PinS). L’approche vers un point dans I'espace est fondée sur
le GNSS et la procédure d’approche est congue pour les hélicoptéres seulement. Elle est alignée avec
un point de référence dont 'emplacement permet la manceuvre de vol suivante ou I'approche et
I'atterrissage par une manceuvre a vue dans des conditions visuelles satisfaisantes permettant de voir

et d’éviter les obstacles.

Autorité compétente. Autorité gouvernementale en charge de I'aviation civile, I'autorité ou la personne

morale ou I'organe habilité a exercer une telle fonction.
Distances déclarées — hélistations.

a) Distance utilisable au décollage (TODAH). Longueur de l'aire d’approche finale et de
décollage, augmentée de la longueur du prolongement dégagé pour hélicopteres, s’il y en a un,

déclarée utilisable et permettant aux hélicopteres de mener a bien le décollage.

b) Distance utilisable pour le décollage interrompu (RTODAH). Longueur de l'aire d’approche
finale et de décollage déclarée utilisable et permettant aux hélicoptéres de classe de

performances 1 de mener a bien un décollage interrompu.

c) Distance utilisable a latterrissage (LDAH). Longueur de l'aire d’approche finale et de
décollage, augmentée de la longueur de toute aire supplémentaire, déclarée utilisable et
permettant aux hélicoptéres de mener a bien la manceuvre d’atterrissage a partir d’'une hauteur
définie.

Emplacement d’atterrissage. Aire, avec ou sans marques, qui présente les mémes caractéristiques

physiques qu’une aire d’approche finale et de décollage (FATO) d’hélistation a vue.

FATO de type piste. FATO dont la forme présente des caractéristiques semblables a celles d’une piste.
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Héliplate-forme. Hélistation située sur une installation en mer, fixe ou flottante, telle qu’'une unité

d’exploration et/ou de production utilisée pour I'exploitation pétroliere ou gaziére.
Hélistation en surface. Hélistation située sur le sol ou sur une structure a la surface de I'eau.
Hélistation en terrasse. Hélistation située sur une construction surélevée.

Hélistation sur navire. Hélistation située sur un navire, qui peut ou non étre construite spécialement a
cette fin. Une hélistation sur navire construite spécialement a cette fin est concue spécifiguement pour
les hélicoptéres. Une hélistation sur navire qui n’est pas construite spécialement a cette fin occupe une
aire du navire qui est capable de supporter un hélicoptére mais qui n’a pas été congue spécifiquement

a cette fin.

Itinéraire de circulation pour hélicoptéres. Trajectoire définie établie pour la circulation des
hélicoptéres entre des parties d’'une hélistation. Un itinéraire de circulation comprend une voie de
circulation en translation dans l'effet de sol ou une voie de circulation au sol pour hélicopteres centrée
sur litinéraire.

Point de référence d’hélistation (HRP). Point déterminant I'emplacement d’une hélistation ou d’'un

emplacement d’atterrissage.

Poste de stationnement d’hélicoptere. Poste de stationnement d’aéronef qui permet le stationnement
d’un hélicoptére, ou prennent fin des opérations de circulation au sol et ou un hélicoptére peut effectuer
une prise de contact ou un envol dans le cadre d’'un déplacement en translation dans I'effet de sol.

Note. — Dans le cas de données de position mesurées, la précision est normalement exprimée sous
forme de distance par rapport a une position désignée, a l'intérieur de laquelle il y a une probabilité

définie que la position réelle se trouve.

Prolongement dégagé pour hélicoptéres. Aire définie sur le sol ou sur I'eau, placée sous le contrdle
de l'autorité compétente, choisie et/ou aménagée de maniére a constituer une aire convenable au-
dessus de laquelle un hélicoptére de classe de performances 1 peut accélérer et atteindre une hauteur

donnée.

Segment a vue d’une approche vers un point dans I’espace (PinS). Segment d’'une procédure
d’approche vers un point dans l'espace pour hélicoptére qui relie le MAPt a I'emplacement
d’atterrissage dans une procédure annotée « Continuer a vue ». Le segment a vue relie le point dans

'espace (PinS) a 'emplacement d’atterrissage.

Note. — Les criteres de conception d’une procédure d’approche PinS et les exigences détaillées
applicables a la conception d’'un segment a vue figurent dans les Procédures pour les services de

navigation aérienne — Exploitation technique des aéronefs de 'OACI (PANS-OPS, Doc 8168).

Surface portante dynamique. Surface capable de supporter les charges générées par un hélicoptéere

effectuant une prise de contact d’'urgence.
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Surface portante statique. Surface capable de supporter la masse d’'un hélicoptére.

Voie de circulation au sol pour hélicoptéres. Voie de circulation au sol prévue pour les déplacements

au sol des hélicopteres a train d’atterrissage doté de roues.

Voie de circulation en translation dans I’effet de sol. Cheminement défini a la surface pour les

déplacements des hélicoptéres en translation dans I'effet de sol.
14.1.2 APPLICATION

Note. — Les dimensions indiquées dans le présent Réglement sont établies en fonction
d’hélicopteres a un seul rotor principal. Pour les hélicoptéres a rotors en tandem, la conception de
I'hélistation doit étre fondée sur un examen cas par cas des modeéles spécifiques pour lequel on
appliquer les prescriptions de base concernant les aires de protection et de sécurité spécifiées dans le
présent Réglement. Les spécifications des principaux chapitres du Reglement s’appliquent aux
hélistations a vue, avec ou sans approche vers un point dans I'espace. L’Appendice 2 contient des
spécifications supplémentaires pour les hélistations aux instruments avec approche classique et/ou
approche de précision et départ aux instruments. Les spécifications du présent Réglement ne

s’appliquent pas aux hydrohélistations (décollages et atterrissages sur I'eau).

14.1.2.1 Certaines spécifications du réglement imposent explicitement a I'autorité compétente
I'obligation de faire un choix, de prendre une décision ou d’exercer une fonction. D’autres ne
mentionnent pas I'«autorité compétente » mais son intervention est implicite. Dans les deux cas, la

responsabilité de la décision ou de I'action requise incombera a l'autorité compétente.

14.1.2.2 Les spécifications du présent RAG s’applique a toutes les hélistations destinées a étre
utilisées par des hélicoptéres en aviation civile internationale. Elles s’appliquent également aux aires
destinées a l'usage exclusif des hélicoptéres aux aérodromes prévus principalement pour les avions.
Le cas échéant, les dispositions du RAG 14 Partie A s’appliquent aux opérations d’hélicoptéres menées

a ces aérodromes.

14.1.2.3 Sauf indication contraire, lorsque le présent réglement fait référence a des
spécifications concernant une couleur, il s’agit de celles qui figurent a ’Appendice 1 du RAG 14, Partie
A.

14.1.3 SYSTEMES DE REFERENCE COMMUNS

14.1.3.1 Systéme de référence horizontal

Le Systeme géodésique mondial—1984 (WGS-84) doit étre utilisé comme systéeme de référence
horizontal (géodésique). Les coordonnées géographiques aéronautiques (latitude et longitude)

communiquées doivent étre exprimées selon le référentiel géodésique WGS-84.
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Note. — Le Manuel du Systéme géodésique mondial 1984 (WGS-84) de I'OACI (Doc 9674) contient

des éléments indicatifs complets sur le WGS-84.
14.1.3.2 Systéme de référence vertical

14.1.3.21 Le niveau moyen de la mer (MSL), qui donne la relation entre les hauteurs liées a la
gravité (altitudes topographiques) et une surface appelée géoide, doit étre utilisé comme systéme de

référence vertical.

Note 1. — La forme du géoide est celle qui, mondialement, suit de plus pres le niveau moyen de la
mer. Par définition, le géoide représente la surface équipotentielle du champ de gravité terrestre qui

coincide avec le MSL au repos prolongé de fagon continue a travers les continents.

Note 2. — Les hauteurs liées a la gravité (altitudes topographiques) s’appellent également altitudes

orthométriques, tandis que les distances a un point situé au-dessus de I'ellipsoide s’appellent hauteurs

ellipsoidales.
14.1.3.3 Systéme de référence temporel
14.1.3.3.1 Le systeme de référence temporel utilisé doit étre le calendrier grégorien et le temps

universel coordonné (UTC).

14.1.3.3.2 L’emploi d’'un systéme de référence temporel différent doit étre signalé dans la partie

GEN de la publication d’information aéronautique (AIP).
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CHAPITRE 14.2. RENSEIGNEMENTS SUR LES
HELISTATIONS

14.2.1 DONNEES AERONAUTIQUES

14.2.1.1 Les données aéronautiques concernant les hélistations doivent étre déterminées et
communiquées conformément a la précision et a la classification d’intégrité requises pour répondre aux

besoins de I'utilisateur final des données aéronautiques.

Note. — Les spécifications relatives a la précision et a la classification d’intégrité des données
aéronautiques concernant les hélistations figurent dans les PANS-AIM (Doc 10066) de I'OACI,
Appendice 1.

14.2.1.2 Des techniques de détection des erreurs de données numériques doivent étre utilisées
durant la transmission et/ou le stockage des données aéronautiques et des ensembles de données

numeériques.

Note. — Les spécifications détaillées sur les techniques de détection des erreurs de données
numériques figurent dans les PANS-AIM (Doc 10066) de I'OACI.

14.2.2 POINT DE REFERENCE D’HELISTATION

14.2.2.1 Un point de référence d’hélistation doit étre déterminé pour chaque hélistation qui n’est

pas située sur le méme emplacement qu’un aérodrome.

Note. — Dans le cas d’une hélistation située sur le méme emplacement qu’un aérodrome, le point

de référence déterminé pour I'aérodrome servira également pour I'hélistation.

14.2.2.2 Le point de référence d’hélistation doit étre situé a proximité du centre géométrique
initial ou prévu de I'hélistation et demeure en principe a 'emplacement ou il a été déterminé en premier

lieu.

14.2.2.3 La position du point de référence d’hélistation doit étre mesurée et communiquée aux

services d’information aéronautique en degrés, minutes et secondes.
14.2.3 ALTITUDE D’UNE HELISTATION

14.2.3.1 L’altitude d’'une hélistation et 'ondulation du géoide au point de mesure de I'altitude de
I'hélistation doivent étre mesurées et communiquées aux services d’information aéronautique de un

demi-métre ou de un pied prés.
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14.2.3.2 L’altitude de la TLOF ainsi que l'altitude et 'ondulation du géoide de chaque seuil de la
FATO (le cas échéant) doivent étre mesurées et communiquées aux services dinformation

aéronautique avec une précision de un demi-métre ou de un pied :

Note. — L’ondulation du géoide doit étre mesurée selon le systéme de coordonnées approprie.

14.2.4 DIMENSIONS DES HELISTATIONS ET RENSEIGNEMENTS
CONNEXES

14.2.4.1 Les renseignements ci-aprés doivent étre mesurés ou décrits, s'il y a lieu, pour chaque

installation prévue sur une hélistation:
a) type d’hélistation — en surface, en terrasse, sur navire ou héliplate-forme;

b) TLOF — dimensions arrondies au métre ou au pied le plus proche, pente, type de surface,

force portante en tonnes (1 000 kg);

c) FATO — type de FATO, orientation vraie au centiéme de degré prés, numéro d’identification
(le cas échéant), longueur, largeur arrondie au métre ou au pied le plus proche, pente, type

de surface;
d) aire de sécurité — longueur, largeur et type de surface;

e) voie de circulation au sol pour hélicoptéres et voie de circulation en vol rasant et itinéraire de
transit en vol — désignation, largeur, type de surface;

f) aire de trafic — type de surface, postes de stationnement d’hélicoptére;
g) prolongement dégagé — longueur, profil sol;

h) aides visuelles pour les procédures d’approche, marquage et balisage lumineux de la FATO,
de la TLOF, des voies de circulation au sol pour hélicoptéres, des voies de circulation en

translation dans I'effet de sol et des postes de stationnement d’hélicoptére ;

14.2.4.2 Les coordonnées géographiques du centre géométrique de I'aire de prise de contact et
d’envol ainsi que de chaque seuil de l'aire d’approche finale et de décollage (le cas échéant) doivent
étre mesurées et communiquées aux services d’information aéronautique en degrés, minutes,

secondes et centiéemes de seconde.

14.2.4.3 Les coordonnées géographiques des points axiaux appropriés des voies de circulation
au sol pour hélicoptéres et des voies de circulation en translation dans l'effet de sol doivent étre
mesurées et communiquées aux services d’information aéronautique en degrés, minutes, secondes et

centiemes de seconde.
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14.2.4.4 Les coordonnées géographiques de chaque poste de stationnement d’hélicoptéere
doivent étre mesurées et communiquées aux services d’information aéronautique en degrés, minutes,

secondes et centiemes de seconde.

14.2.4.5 Les coordonnées géographiques des obstacles situés dans la zone 2 (la partie située
a l'intérieur de la limite de I'hélistation) et dans la zone 3 doivent étre mesurées et communiquées aux
services d’information aéronautique en degrés, minutes, secondes et dixiemes de seconde. De plus,
l'altitude du point le plus élevé, le type, les marques et le balisage lumineux (le cas échéant) des

obstacles doivent étre communiqués aux services d’information aéronautique.

Note 1. — Voir le RAS 15, Appendice 1, pour les représentations graphiques des surfaces de collecte

de données d’obstacles et les criteres employés pour identifier les obstacles dans les zones 2 et 3.

Note 2. — L’Appendice des PANS-AIM (Doc 10066) de 'OACI contient les spécifications pour la

détermination des données d’obstacles dans les zones 2 et 3.
14.2.5 DISTANCES DECLAREES

Lorsqu’elles sont applicables, les distances suivantes, arrondies au metre ou au pied le plus proche,

doivent étre déclarées pour les hélistations:
a) distance utilisable au décollage;
b) distance utilisable pour le décollage interrompu;

c) distance utilisable a I'atterrissage.

14.2.6 COORDINATION ENTRE LES AUTORITES DES SERVICES
D’INFORMATION AERONAUTIQUE ET LES AUTORITES DE
L’HELISTATION

14.2.6.1 Pour faire en sorte que les organismes des services d’information aéronautique
obtiennent des renseignements leur permettant de fournir des informations avant le vol a jour et de
répondre aux besoins d’information en cours de vol, des arrangements doivent étre conclus entre les
autorités des services d’information aéronautique et les autorités de I'hélistation responsables pour que
les services d’hélistation communiquent & l'organisme responsable des services d’information

aéronautique, dans un délai minimal:
a) des renseignements sur les conditions d’hélistation;

b) I'état opérationnel des installations, services et aides de navigation associés dans sa zone

de responsabilité;

c) tout autre renseignement considéré comme important pour I'exploitation.
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14.2.6.2 Avant I'introduction de tout changement affectant le dispositif de navigation aérienne,
les services ayant la responsabilité du changement doivent tenir compte des délais qui doivent étre
nécessaires a I'organisme AIS pour préparer et éditer les éléments a publier en conséquence. Pour
garantir que cet organisme recgoive l'information en temps utile, une étroite coordination entre les

services concernés est par conséquent nécessaire.

14.2.6.3 Sont particulierement importantes les modifications des renseignements aéronautiques
qui ont une incidence sur les cartes et/ou les systéemes de navigation informatisés et que, d’aprés les
spécifications du RAG 15, Chapitre 6, il faut communiquer selon le systeme de régularisation et de
contrdle de la diffusion des renseignements aéronautiques (AIRAC). Pour la remise des informations et
données brutes aux services d’information aéronautique, les services d’hélistation responsables doivent
se conformer au calendrier préétabli et convenu internationalement des dates d’entrée en vigueur
AIRAC.

Note. — Les spécifications détaillées sur le systtme AIRAC figurent dans les PANS-AIM (Doc
10066), Chapitre 6.

14.2.6.4 Les services d’hélistation qui sont chargés de fournir les informations et données
aéronautiques brutes aux services d’information aéronautique doivent tenir compte, dans cette tache,
des spécifications de précision et d’intégrité requises pour répondre aux besoins de I'utilisateur final des

données aéronautiques.

Note 1. — Les spécifications relatives a la précision et a la classification d’intégrité des données
aéronautiques concernant les hélistations figurent dans les PANS-AIM (Doc 10066) de I'OACI,
Appendice 1.

Note 2. — Des spécifications sur I'émission des NOTAM et des SNOWTAM se trouvent dans
I’Annexe 15, Chapitre 6, et dans les PANS-AIM (Doc 10066), Appendices 3 et 4, respectivement.

Note 3. — Les renseignements AIRAC sont diffusés par le service d’information aéronautique au
moins 42 jours avant la date d’entrée en vigueur AIRAC de fagon qu'ils parviennent a leurs destinataires

28 jours au moins avant cette date.

Note 4. — Le calendrier préétabli et convenu internationalement des dates communes d’entrée en
vigueur AIRAC a intervalles de 28 jours, dont le dont le 19 novembre 2009, se trouve dans le Manuel
des services d’information aéronautique de 'OACI (Doc 8126, Chapitre 2, paragraphe 2.6.2), qui

contient en outre des indications sur I'emploi du systeme AIRAC.
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14.3.1 HELISTATIONS EN SURFACE

Note 1. — Les dispositions de la présente section partent de I'hypothése de conception qu’il ne doit

y avoir qu’un seul hélicoptére a la fois surla FATO.

Note 2. — Les dispositions de la présente section relatives a la conception partent de I'hypothése
que les opérations effectuées sur des FATO situées a proximité I'une de l'autre ne doivent étre pas
simultanées. Si les opérations doivent étre effectuées simultanément, il faudra prévoir des distances de
séparation appropriées entre les FATO en tenant diiment compte du souffle du rotor et de I'espace
aérien et en veillant & ce que les trajectoires de vol de chaque FATO, définies au Chapitre 4, ne se

chevauchent pas.

Note 3. — Les spécifications relatives aux itinéraires de circulation au sol et aux itinéraires de
circulation en translation dans l'effet de sol visent a assurer la sécurité d’opérations simultanées
exécutées au cours de manceuvres d’hélicopteres. Cependant, il peut étre nécessaire de prendre en

compte la vitesse du vent produit par le souffle du rotor.
- Aire d’approche finale et de décollage

14.3.1.1 Les hélistations en surface doivent étre dotées d’au moins une aire d’approche finale et
de décollage (FATO).

Note. — Une aire d’approche finale et de décollage peut étre située sur une bande de piste ou de

voie de circulation, ou a proximité.
14.3.1.2 Une FATO doit étre libre d’obstacles.
14.3.1.3 Les dimensions de la FATO doivent étre telles que:

a) sielle est destinée a étre utilisée par des hélicoptéres exploités en classe de performances 1,
I'aire doit avoir les dimensions prescrites dans le manuel de vol de I'hélicoptére (MVH) ; toutefois, si
la largeur n’y est pas spécifiée, celle-ci doit étre au moins égale a la plus grande dimension hors tout

(D) de I'hélicoptere le plus grand auquel la FATO est destinée ;

b) sielle est destinée a étre utilisée par des hélicopteres exploités en classes de performances 2
ou 3, l'aire doit étre de taille et de forme suffisantes pour contenir une aire a 'intérieur de laquelle on

peut tracer un cercle dont le diameétre est au moins égal :

1) a1 fois la dimension D de I'hélicoptére le plus grand quand la masse maximale au décollage

(MTOM) des hélicopteres auxquels la FATO est destinée est supérieure a 3 175 kg ;
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2) a 0,83 fois la dimension D de I'hélicoptere le plus grand quand la MTOM des hélicoptéres

auxquels la FATO est destinée est égale ou inférieure a 3 175 kg.

Note. — Le terme FATO n’est pas utilisé dans le MVH. L’aire minimale de prise de contact/d’envol
spécifiée dans le MVH pour le profil de vol en classe de performances 1 approprié est nécessaire pour
déterminer les dimensions de la FATO. Cependant, pour des procédures de décollage vertical en classe
de performances 1, l'aire de décollage interrompu requise n’est normalement pas indiquée dans le MVH,
et il doit étre nécessaire d’obtenir I'information tenant compte d’un confinement complet — le chiffre doit

étre toujours supérieur a 1 D.

14.3.1.4 Si la FATO est destinée a étre utilisée par des hélicoptéres exploités en classes de
performances 2 ou 3 et dont la MTOM est égale ou inférieure a 3 175 kg, elle doit étre de taille et de
forme suffisantes pour contenir une aire a l'intérieur de laquelle on peut tracer un cercle dont le diamétre

est au moins égala 1 D.

Note. — [l peut étre nécessaire de tenir compte de conditions locales comme [laltitude et la
température pour déterminer la taille d’une aire d’approche finale et de décollage. Le Manuel de

I'hélistation de 'OACI (Doc 9261) contient des éléments indicatifs a ce sujet.

14.3.1.5 La FATO doit assurer I'évacuation rapide des eaux mais la pente moyenne de l'aire
d’approche finale et de décollage ne doit pas dépasser 3 % dans aucune direction. En aucune partie

d’une aire d’approche finale et de décollage la pente locale ne doit pas dépasser:

a) 5 % si I'hélistation est destinée a étre utilisée par des hélicoptéres exploités en classe

de performances 1 ;

b) 7 % si I'hélistation est destinée a étre utilisée par des hélicoptéres exploités en classes

de performances 2 et 3.
14.3.1.6 La surface de la FATO:
a) doit résister aux effets du souffle des rotors;
b) doit étre exempte d’irrégularités nuisant au décollage ou a I'atterrissage des hélicoptéres;

c¢) doit avoir une force portante suffisante pour résister aux effets d’'un décollage interrompu d’un

hélicoptére de classe de performances 1.

14.3.1.7 La surface d’'une FATO entourant une aire de prise de contact et d’envol (TLOF)
destinée a étre utilisée par des hélicoptéres exploités en classes de performances 2 ou 3 doit étre

capable de supporter des charges statiques.
14.3.1.8 La FATO doit étre de nature a assurer I'effet de sol.

14.3.1.9 La FATO doit étre située de maniére a réduire au minimum les incidences du milieu

ambiant, notamment de la turbulence, qui pourraient nuire aux opérations des hélicoptéres.

Ediition : 02 Amendement : 00 Date : Mars 2019 Page 2 sur 26




REPUBLIQUE DE GUINEE REGLEMENTS AERONAUTIQUES DE

“ LA GUINEE (R.A.G. 14) - PARTIE B
Autorité Guinéenn-(lawde I’Aviation Civile HEL ISTATIONS

CHAPITRE 14.3. CARACTERISTIQUES PHYSIQUES

Note. — Le Manuel de I'hélistation de I'OACI (Doc 9261) contient des éléments indicatifs sur la
détermination des incidences de la turbulence. Dans les cas ou l'application de mesures de conception
pour atténuer la turbulence est justifiée mais difficile a réaliser, il sera peut-étre nécessaire d’envisager

I'imposition de restrictions opérationnelles dans certaines conditions de vent.
- Prolongement dégagé pour hélicopteres

Note. — Dans le cas d’une hélistation destinée a étre utilisée par des hélicoptéres exploités en classe
de performances 1, il y aurait lieu d’envisager un prolongement dégagé pour hélicoptéres. Voir le Manuel
de I'hélistation de 'OACI (Doc 9261).

14.3.1.10 Lorsqu’un prolongement dégagé pour les hélicopteres est aménagé, celui-ci doit étre

situé au-dela de I'extrémité de la FATO.

14.3.1.11 La largeur d’un prolongement dégagé pour hélicoptéres ne doit pas étre inférieure a

celle de l'aire de sécurité qui lui est associée (voir figure 3.1).

14.3.1.12 Dans un prolongement dégagé pour hélicoptéres, le sol ne doit pas s’élever au-dessus
d’un plan ayant une pente ascendante de 3 %, la limite inférieure de ce plan étant une ligne horizontale

située a la périphérie de la FATO.

14.3.1.13 Les objets situés sur un prolongement dégagé pour hélicoptéres et susceptibles de

constituer un danger pour les hélicopteres doivent étre considérés comme obstacles et supprimeés.
- Aire de prise de contact et d’envol

14.3.1.14 Au moins une TLOF doit étre aménagée sur une hélistation.

14.3.1.15 Une TLOF doit étre située a l'intérieur de la FATO ou une ou plusieurs TLOF doivent
étre coimplantées avec des postes de stationnement d’hélicoptére. L’'aménagement de TLOF

supplémentaires a l'intérieur de la FATO est acceptable dans le cas des FATO de type piste.
Note. — Pour de plus amples orientations, voir le Manuel de I'hélistation de 'OACI (Doc 9261).

14.3.1.16 La TLOF doit étre de taille suffisante pour contenir un cercle de diametre égal a 0,83

fois la dimension D de I'hélicoptére le plus grand auquel cette aire est destinée.
Note. — Une TLOF peut avoir n’importe quelle forme.

14.3.1.17 Les pentes d'une TLOF doivent étre suffisantes pour empécher I'accumulation d’eau

sur la surface de l'aire, mais ne doivent dépasser 2 % dans aucune direction.

14.3.1.18 Si la TLOF est située a l'intérieur de la FATO, elle doit étre capable de supporter des

charges dynamiques.
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14.3.1.19 Si une TLOF est coimplantée avec un poste de stationnement d’hélicoptére, elle doit

étre capable de supporter des charges statiques et les évolutions des hélicopteres auxquels elle est

destinée.
Aire de sécurité = au moins 3 mou 0,25 D
(aire carrée : chaque coté ;
A aire circulaire :
toutes les directions)
FATO + aire de sécurité =
2 D minimum

Figure 3-1. FATO et aire de sécurité correspondante

14.3.1.20 Si une TLOF est située a lintérieur d'une FATO qui peut contenir un cercle d’un

diamétre supérieur & 1 D, le centre de la TLOF doit étre situé & au moins 0,5 D du bord de la FATO.

- Aire de sécurité

14.3.1.21 Une FATO doit étre entourée d’'une aire de sécurité dont la surface n’a pas a étre solide.

14.3.1.22 L’aire de sécurité qui entoure une FATO doit s’étendre depuis le pourtour de la FATO
sur une distance d’au moins 3 m ou 0,25 fois la dimension D de I'hélicoptére le plus grand auquel la

FATO est destinée, la plus grande distance étant retenue, et :

a) chaque cbété extérieur de l'aire de sécurité doit étre au moins égal a 2 D sila FATO a la

forme d’un quadrilatére ; ou

b) le diametre extérieur de 'aire de sécurité doit étre au moins égal a 2 D si la FATO est

circulaire. (Voir Figure 3-1.)

14.3.1.23 Il'y a une pente latérale protégée s’élevant a un angle de 45° depuis le bord de l'aire de

sécurité jusqu’a une distance de 10 m et dont la surface ne doit pas étre traversée par des obstacles, &
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moins que ceux-ci soient situés uniquement d’un cété de la FATO, auquel cas ils pourraient traverser

la surface de la pente latérale.

Note. — S'il n’y a qu’une surface d’approche et de montée au décollage, la nécessité d’aménager
des pentes latérales protégées devrait étre examinée dans le cadre de I'étude aéronautique prévue au

paragraphe 14.4.2.7.

14.3.1.24 Aucun objet fixe ne doit étre toléré au-dessus du plan de la FATO sur une aire de
sécurité, a I'exception des objets frangibles qui, de par leur fonction, doivent étre situés sur cette aire.

Aucun objet mobile ne doit étre toléré sur une aire de sécurité pendant les évolutions des hélicopteres.
14.3.1.25 Les objets dont la fonction impose qu'ils soient situés sur I'aire de sécurité :

a) s’ils sont a moins de 0,75 D du centre de la FATO, ne font pas saillie au-dessus d’'un

plan situé a une hauteur de 5 cm au-dessus du plan de la FATO ;

b) s’ils sont a 0,75 D ou plus du centre de la FATO, ne font pas salillie au-dessus d’un plan
commencgant a une hauteur de 25 cm au-dessus du plan de la FATO et présentant une pente

montante de 5 % vers I'extérieur.

14.3.1.26 La surface de l'aire de sécurité, lorsqu’elle est solide, ne doit pas avoir une pente

montante de plus de 4 % vers I'extérieur a partir du bord de la FATO.

14.3.1.27 S’il y a lieu, la surface de l'aire de sécurité doit étre traitée de maniére a éviter la

projection de débris par le souffle des rotors.

14.3.1.28 Lorsqu’elle est solide, la surface de I'aire de sécurité attenante a la FATO forme une

continuité avec celle-ci.
- Voies et itinéraires de circulation au sol pour hélicopteres
Note 1. — Une voie de circulation au sol pour hélicoptéres est destinée a permettre les mouvements

autonomes a la surface d’un hélicoptere doté de roues.

Note 2. — Quand une voie de circulation au sol est destinée a étre utilisée par des avions et des

hélicoptéres, les dispositions applicables aux voies de circulation pour avions et aux voies de

circulation au sol pour hélicopteres doivent étre prises en compte et les plus rigoureuses doivent étre

appliquées.
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Figure 3-2. Itinéraire/voie de circulation au sol pour hélicoptéres

14.3.1.29 La largeur d’'une voie de circulation au sol pour hélicoptéres ne doit étre pas inférieure
a 1,5 fois la plus grande largeur du train d’atterrissage (UCW) des hélicoptéres auxquels la voie de

circulation au sol est destinée (voir Figure 3-2).

14.3.1.30 La pente longitudinale d’une voie de circulation au sol pour hélicoptéres ne doit étre pas
supérieure a 3 %.

14.3.1.31 Une voie de circulation au sol pour hélicopteres doit étre capable de supporter des

charges statiques et les évolutions des hélicoptéres auxquels elle est destinée.

14.3.1.32 Une voie de circulation au sol pour hélicoptéres doit suivre I'axe d’un itinéraire de

circulation au sol.

14.3.1.33 Un itinéraire de circulation au sol pour hélicoptéres doit s’étendre symétriquement de
part et d’autre de I'axe sur une distance au moins égale a 0,75 fois la plus grande largeur hors tout des
hélicoptéres auxquels il est destiné.

Note.— L’aire de protection d’un itinéraire de circulation au sol pour hélicoptéres est la partie qui

s’étend symétriquement de part et d’autre de I'axe de l'itinéraire a partir d’un point situé a 0,5 fois la plus
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grande largeur hors tout des hélicopteres auxquels l'itinéraire est destiné jusqu’a la limite la plus a
I'extérieur de l'itinéraire.

14.3.1.34 Aucun objet fixe ne doit étre toléré au-dessus de la surface du sol sur un itinéraire de
circulation au sol pour hélicoptéres, a I'exception des objets frangibles qui, de par leur fonction, doivent

y étre situés. Aucun objet mobile ne doit étre toléré sur un itinéraire de circulation au sol pendant les

manceuvres d’un hélicoptére.

14.3.1.35 Les objets dont la fonction impose qu’ils soient situés sur un itinéraire de circulation au

sol pour hélicoptéres :

a) ne doivent étre pas situés a moins de 50 cm du bord de la voie de circulation au sol

pour hélicoptéres ;

b) ne doivent pas faire saillie au-dessus d’un plan commengant a une hauteur de 25 cm
au-dessus du plan de la voie de circulation au sol pour hélicoptéres et a une distance de 50 cm

du bord de la voie de circulation, et présentant une pente montante de 5 % vers I'extérieur.

14.3.1.36 La voie et l'itinéraire de circulation au sol pour hélicopteres doivent assurer I'évacuation

rapide des eaux, mais la pente transversale de la voie ne doit pas excéder 2 %.

14.3.1.37 La surface d’un itinéraire de circulation au sol pour hélicoptéres doit étre de nature a

résister a I'effet du souffle des rotors.

14.3.1.38 Pour des opérations simultanées, les itinéraires de circulation au sol pour hélicopteres

ne doivent pas se chevaucher.

- Voies et itinéraires de circulation en translation dans I’effet de sol

Note. — Les voies de circulation en translation dans l'effet de sol sont destinées a permettre le
mouvement d’'un hélicoptére au-dessus de la surface a une hauteur normalement associée a l'effet de

sol et avec une vitesse sol inférieure & 37 km/h (20 kt).

14.3.1.39 La largeur d’une voie de circulation en translation dans I'effet de sol doit étre au moins
égale a deux fois la plus grande largeur du train d’atterrissage (UCW) des hélicoptéres auxquels la voie

est destinée (voir Figure 3-3).

14.3.1.40 La surface d'une voie de circulation en translation dans I'effet de sol doit étre capable

de supporter des charges statiques.
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Figure 3-3. Itinéraire de circulation au sol

14.3.1.41 Les pentes de la surface d’une voie de circulation en translation dans I'effet de sol ne
doivent pas excéder les limites prévues pour 'atterrissage des hélicoptéres auxquels la voie est destinée

et la pente transversale ne doit jamais dépasser 10 %, et la pente longitudinale, 7 %.

14.3.1.42 Une voie de circulation en translation dans I'effet de sol doit suivre 'axe d’un itinéraire

de circulation en translation dans I'effet de sol.

14.3.1.43 Un itinéraire de circulation en translation dans l'effet de sol doit s’étendre
symétriguement de part et d’'autre de I'axe sur une distance au moins égale a la plus grande largeur

hors tout des hélicoptéres auxquels il est destiné.

Note.— L’aire de protection d’un itinéraire de circulation au sol pour hélicopteres est la partie qui
s’étend symétriquement de part et d’autre de I'axe de l'itinéraire a partir d’un point situé a 0,5 fois la plus
grande largeur hors tout des hélicoptéeres auxquels l'itinéraire est destiné jusqu’a la limite la plus a
I'extérieur de l'itinéraire.
14.3.1.44 Aucun objet fixe ne doit étre toléré au-dessus de la surface du sol sur un itinéraire de

circulation en translation dans I'effet de sol, a I'exception des objets frangibles qui, de par leur fonction,
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doivent y étre situés. Aucun objet mobile ne doit étre toléré sur un itinéraire de circulation en translation
dans l'effet de sol pendant les manceuvres d’un hélicoptére.

14.3.1.45 Les objets au-dessus du niveau du sol dont la fonction impose qu’ils soient situés sur

un itinéraire de circulation en translation dans I'effet de sol :

a) ne doivent pas étre situés a moins de 1 m du bord de la voie de circulation en translation
dans l'effet de sol ;

b) ne doit pas faire saillie au-dessus d’un plan commengant a une hauteur de 25 cm au-
dessus du plan de la voie de circulation en translation dans I'effet de sol et a une distance

de 1 m du bord de la voie de circulation, et présentant une pente montante de
5 % vers I'extérieur.

14.3.1.46 Les objets au-dessus du niveau du sol dont la fonction impose qu’ils soient situés sur

un itinéraire de circulation en translation dans I'effet de sol :

a) ne doivent pas étre situés a une distance de I'axe de la voie de circulation en translation
dans l'effet de sol inférieure a 0,5 fois la plus grande largeur hors tout de I'hélicoptere

auquel l'itinéraire est destiné ;

b) ne doit pas faire saillie au-dessus d’'un plan commencgant a une hauteur de 25 cm au-
dessus du plan de la voie de circulation en translation dans I'effet de sol et a une distance
de I'axe de la voie de 0,5 fois la plus grande largeur hors tout de I'hélicoptére auquel

litinéraire est destiné, et présentant une pente montante de 5 % vers I'extérieur.

14.3.1.47 La surface d’'un itinéraire de circulation en translation dans I'effet de sol doit résister a

I'effet du souffle des rotors.

14.3.1.48 La surface d'une voie de circulation en translation dans I'effet de sol doit assurer I'effet
de sol.
14.3.1.49 Pour des opérations simultanées, les itinéraires de circulation en translation dans I'effet

de sol ne doivent pas se chevaucher.
- Postes de stationnement d’hélicoptére

Note. — Les dispositions de la présente section ne spécifient pas I'emplacement des postes de
stationnement d’hélicoptére mais laissent beaucoup de souplesse a la conception générale de
I’'hélistation. Cependant, 'aménagement d’un poste de stationnement d’hélicoptére au-dessous d’une
trajectoire de vol n’est pas considéré comme une bonne pratique. Voir le Manuel de I'hélistation de
I’'OACI (Doc 9261) pour plus d’indications.
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14.3.1.50 Lorsqu’une TLOF est coimplantée avec un poste de stationnement d’hélicoptére, l'aire
de protection du poste de stationnement et l'aire de protection de tout autre poste de stationnement

d’hélicoptere ou de l'itinéraire de circulation correspondant ne doivent pas se chevaucher.

14.3.1.51 Le poste de stationnement d’hélicoptére doit assurer I'évacuation rapide des eaux mais

la pente ne doit pas dépasser 2 % dans aucune direction.

Note. — Les spécifications relatives aux dimensions des postes de stationnement d’hélicoptére
partent de I'hypothése que les hélicopteres effectuent des rotations en stationnaire lorsqu’ils évoluent

au dessus d’un poste de stationnement.

14.3.1.52 Un poste de stationnement d’hélicoptere destiné a étre utilisé par des hélicoptéres
effectuant des rotations en stationnaire doit étre de taille suffisante pour contenir un cercle de diamétre
au moins égal a 1,2 fois la dimension D de I'hélicoptéere le plus grand auquel il est destiné (voir Figure
3-4).

14.3.1.53 Si un poste de stationnement d’hélicoptére est destiné a étre utilisé comme voie de
passage et que I'hélicoptére qui utilise le poste n’a pas a effectuer de manceuvres de rotation, la largeur

minimale du poste et de 'aire de protection qui lui est associée doit étre celle de l'itinéraire de circulation.

14.3.1.54 Si un poste de stationnement d’hélicoptére est destiné a étre utilisé pour effectuer des
manceuvres de rotation, la dimension minimale du poste et de son aire de protection ne doit pas étre

inférieure a 2 fois la dimension D.
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Figure 3-4. Poste de stationnement d’hélicoptére et aire de protection correspondante

14.3.1.55 Si un poste de stationnement d’hélicoptére est destiné a étre utilisé pour effectuer des
manceuvres de rotation, il doit étre entouré d’'une aire de protection qui s’étend sur une distance de 0,4

fois la dimension D a partir du bord du poste de stationnement.

14.3.1.56 Pour des opérations simultanées, les aires de protection des postes de stationnement
d’hélicoptere et les itinéraires de circulation qui leur sont associés ne doivent pas se chevaucher (voir
Figure 3-5).

Note. — Quand des opérations non simultanées sont prévues, les aires de protection des postes de
stationnement d’hélicoptere et les itinéraires de circulation qui leur sont associés peuvent se chevaucher

(voir Figure 3-6).

14.3.1.57 Les postes de stationnement d’hélicoptére et aires de protection correspondantes qui
sont destinés a étre utilisés dans le cadre de déplacements en translation dans I'effet de sol doivent

assurer |'effet de sol.

14.3.1.58 Aucun objet fixe ne doit étre toléré au-dessus de la surface du sol sur un poste de

stationnement d’hélicoptére.
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14.3.1.59 Aucun objet fixe ne doit étre toléré au-dessus de la surface du sol sur I'aire de protection

qui entoure un poste de stationnement d’hélicoptére, a I'exception des objets frangibles qui, de par leur
fonction, doivent étre situés sur cette aire.

14.3.1.60 Aucun objet mobile ne doit étre toléré sur un poste de stationnement d’hélicoptére et

I'aire de protection qui lui est associée pendant les manceuvres des hélicoptéres.

« >
2 x la plus grande largeur
hors tout

Figure 3-5. Postes de stationnement d’hélicoptére congus pour des manceuvres de rotation en

stationnaire, avec itinéraires/voies de circulation en translation dans I’effet de sol —

Opérations simultanées
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Figure 3-6. Postes de stationnement d’hélicoptére congus pour des manceuvres de rotation en
stationnaire, avec itinéraires/voies de circulation en translation dans I'effet de sol —

Opérations non simultanées

14.3.1.61 Les objets dont la fonction impose qu’ils soient situés sur I'aire de protection :

a) s'ils sonta moins de 0,75 D du centre du poste de stationnement d’hélicoptére, ne doivent
pas faire saillie au-dessus d’un plan situé a une hauteur de 5 cm au-dessus du plan de la

zone centrale ;

b) ¢s’ils sonta 0,75 D ou plus du centre du poste de stationnement d’hélicoptére, ne doivent
pas faire saillie au-dessus d’'un plan commencgant a une hauteur de 25 cm au-dessus du

plan de la zone centrale et présentant une pente montante de 5 % vers I'extérieur.

14.3.1.62 La zone centrale d’'un poste de stationnement d’hélicoptére doit supporter les évolutions
des hélicoptéres auxquels le poste est destiné et doit présenter une aire capable de supporter des

charges statiques qui doit étre :

a) d'un diametre égal a au moins 0,83 fois la dimension D du plus grand hélicoptére auquel le

poste est destiné ; ou

b) pour un poste de stationnement d’hélicoptére destiné a étre utilisé comme voie de passage,
et ou I'hélicoptére qui utilise le poste n’a pas a effectuer de manceuvres de rotation, de la
méme largeur que la voie de circulation au sol pour hélicoptéres.

Note.— Dans le cas d’un poste de stationnement d’hélicoptere destiné a étre utilisé par des

hélicopteres dotés de roues pour effectuer des manceuvres de rotation au sol, il y aurait lieu d’augmenter
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sensiblement les dimensions du poste de stationnement d’hélicoptére, y compris les dimensions de la

zone centrale. Voir le Manuel de I'hélistation de 'OACI (Doc 9261) pour plus d’indications.

- Emplacement d’une aire d’approche finale et de décollage par rapport a une

piste ou & une voie de circulation

14.3.1.63 Lorsqu’'une FATO est située a proximité d’'une piste ou d’'une voie de circulation et que
des opérations simultanées en conditions météorologiques de vol a vue sont prévues, la distance de
séparation entre le bord d’'une piste ou voie de circulation et le bord d'une FATO ne doit pas étre
inférieure a la dimension indiquée au Tableau 3-1.

14.3.1.64 La FATO ne doit pas étre située

a) a proximité des intersections de voies de circulation ou des points d’attente, ou le souffle des

réacteurs risque de provoquer une forte turbulence ;

b) a proximité des zones exposées a la turbulence de sillage des avions.
14.3.2 HELISTATIONS EN TERRASSE

Note 1. — Les dimensions des itinéraires de circulation et des postes de stationnement d’hélicoptere

incluent une aire de protection.

Note 2. — Le Manuel de I'hélistation de 'OACI (Doc 9261) contient des indications sur la conception

des structures pour les hélistations en terrasse.

14.3.2.1 Dans le cas des hélistations en terrasse, les calculs de leurs différents éléments doivent
tenir compte des charges supplémentaires résultant de la présence de personnel, de neige, de

marchandises, de matériel d’avitaillement en carburant, de lutte contre I'incendie, etc.
- Aire d’approche finale et de décollage et aire de prise de contact et d’envol

Note. — On admet que, dans le cas d’une hélistation en terrasse, la FATO et une TLOF coincident.
14.3.2.2 Les hélistations en terrasse doivent étre dotées d’au moins une FATO.

14.3.2.3 Une FATO doit étre libre d’obstacles.
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Tableau 3-1. Distances minimales de séparation par rapport ala FATO

Masse de [I'avion et/ou Distance entre le bord
masse de I'hélicoptere de la FATO etle

bord de la piste ou

de la voie de

circulation

inférieur a 3 175 kg 60 m

€gale ou supérieur a 3 175 kg 120 m
mais inférieur 5 760 kg

égale ou supérieur a 3 175 kg 180 m
mais inférieur 5 760 kg

égal ou supérieur a 100 000 kg 250 m

14.3.2.4 Les dimensions de la FATO doivent étre telles que :

a) si elle est prévue pour étre utilisée par des hélicoptéres exploités en classe de performances 1, l'aire
doit avoir les dimensions prescrites dans le manuel de vol de I'hélicoptére (MVH) ; toutefois, si la
largeur n’y est pas spécifiée, celle-ci doit étre au moins égale a 1 fois la dimension D de I'hélicoptére

le plus grand auquel la FATO est destinée ;
b) si elle est prévue pour étre utilisée par des hélicoptéres exploités en classes de performances 2 ou

3, I'aire doit étre de taille et de forme suffisantes pour contenir une aire a l'intérieur de laquelle on peut

tracer un cercle dont le diamétre est au moins égal :

1) a 1 fois la dimension D de I'hélicoptére le plus grand quand la MTOM des hélicoptéres

auxquels la FATO est destinée est supérieure & 3 175 kg ;

2) a 0,83 fois la dimension D de I'hélicoptere le plus grand quand la MTOM des

hélicoptéres auxquels la FATO est destinée est égale ou inférieure a 3 175 kg.

14.3.2.5 Si la FATO est destinée a étre utilisée par des hélicoptéres exploités en classes de
performances 2 ou 3 et dont la MTOM est égale ou inférieure a 3 175 kg, elle doit étre de taille et de
forme suffisantes pour contenir une aire a l'intérieur de laquelle on peut tracer un cercle dont le diamétre

est au moins égal a 1 D.

Ediition : 02 Amendement : 00 Date : Mars 2019 Page : 15 de 26




REPUBLIQUEDEGUINEE | REGLEMENTS AERONAUTIQUES DE
o LA GUINEE (R.A.G. 14) — PARTIE B

Autorité Guinéenn;‘(lje I’Aviation Civile HEL ISTATIONS

CHAPITRE 14.3. CARACTERISTIQUES PHYSIQUES

Note. — Il peut étre nécessaire de tenir compte de conditions locales comme [laltitude et la
température pour déterminer la taille d'une FATO. Le Manuel de I'hélistation de 'OACI (Doc 9261)

contient des éléments indicatifs a ce sujet.

14.3.2.6 Les pentes d’'une FATO d’hélistation en terrasse doivent étre suffisantes pour empécher

'accumulation d’eau sur la surface de I'aire mais ne doivent pas dépasser 2 % dans aucune direction.
14.3.2.7 La FATO doit étre capable de supporter des charges dynamiques.
14.3.2.8 La surface de la FATO doit :

a) résister aux effets du souffle des rotors ;

b) étre exempte d'irrégularités nuisant au décollage ou a I'atterrissage des hélicoptéres.

14.3.2.9 La FATO doit assurer I'effet de sol.
- Prolongement dégagé pour hélicopteres

14.3.2.10 Lorsqu’un prolongement dégagé pour les hélicopteres est aménagé, celui-ci doit étre

situé au-dela de I'extrémité de l'aire utilisable pour les décollages interrompus.

14.3.2.11 La largeur d’un prolongement dégagé pour hélicoptéres ne doit pas étre inférieure a

celle de I'aire de sécurité qui lui est associée.

14.3.2.12 Lorsqu’elle est solide, la surface d’'un prolongement dégagé pour hélicoptéres ne doit
pas s’élever au-dessus d’un plan ayant une pente ascendante de 3 %, la limite inférieure de ce plan

étant une ligne horizontale située & la périphérie de la FATO.

14.3.2.13 Doivent étre considérés comme obstacles et supprimés, les objets situés sur un

prolongement dégagé pour hélicoptéres et susceptibles de constituer un danger pour les hélicopteres.
- Aire de prise de contact et d’envol

14.3.2.14 Une TLOF doit coincider avec la FATO.

Note. — Des TLOF supplémentaires peuvent étre coimplantées avec des postes de stationnement
d’hélicoptére.
14.3.2.15 14.3.2.14 Quand une TLOF coincide avec la FATO, ses dimensions et ses

caractéristiques doivent étre les mémes que celles de la FATO.

14.3.2.16 Quand la TLOF est coimplantée avec un poste de stationnement d’hélicoptere, elle doit
étre de taille suffisante pour contenir un cercle d’'un diamétre au moins égal a 0,83 fois la dimension D

de I’hélicoptere le plus grand auquel cette aire est destinée.
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14.3.2.17 Les pentes d'une TLOF coimplantée avec un poste de stationnement d’hélicoptére
doivent étre suffisantes pour empécher 'accumulation d’eau sur la surface de I'aire mais ne doivent

dépasser 2 % dans aucune direction.

14.3.2.18 Quand la TLOF est coimplantée avec un poste de stationnement d’hélicoptére et qu’elle
est destinée a étre utilisée uniquement par des hélicoptéres circulant au sol, elle doit étre capable de

supporter au moins des charges statiques et les évolutions des hélicoptéeres auxquels elle est destinée.

14.3.2.19 Une TLOF coimplantée avec un poste de stationnement d’hélicoptére et destinée a étre
utilisée dans le cadre de déplacements en translation dans I'effet de sol doit avoir une surface portante

dynamique.

- -Aire de sécurité

14.3.2.20 La FATO doit étre entourée d’une aire de sécurité dont la surface n’a pas a étre solide.

14.3.2.21 Une aire de sécurité qui entoure une FATO destinée & étre utilisée par des hélicoptéres
exploités en classe de performances 1 dans les conditions météorologiques de vol a vue (VMC) doit
s’étendre depuis le pourtour de la FATO sur une distance d’au moins 3 m ou 0,25 fois la dimension D

de I'hélicoptére le plus grand auquel la FATO est destinée, la plus grande distance étant retenue, et :

a) chaque coté extérieur de 'aire de sécurité doit étre au moins égala 2 D silaFATO ala

forme d’un quadrilatére ; ou

b) le diamétre extérieur de I'aire de sécurité doit étre au moins égal a 2 D si la FATO est
circulaire.
14.3.2.22 Une aire de sécurité qui entoure une FATO destinée & étre utilisée par des hélicoptéres

exploités en classes de performances 2 ou 3 dans les conditions météorologiques de vol a vue (VMC)
doit s’étendre depuis le pourtour de la FATO sur une distance d’au moins 3 m ou 0,5 D de I'hélicoptéere

le plus grand auquel la FATO est destinée, la plus grande distance étant retenue, et :

a) chaque c6té extérieur de l'aire de sécurité doit étre au moins égal a 2 D sila FATO
a la forme d’'un quadrilatére ; ou
b) le diameétre extérieur de I'aire de sécurité doit étre au moins égal a 2 D sila FATO
est circulaire.
14.3.2.23 Il doit y avoir une pente latérale protégée s’élevant a un angle de 45° depuis le bord de
l'aire de sécurité jusqu’a une distance de 10 m et dont la surface ne doit étre pas traversée par des
obstacles, a moins que ceux-ci soient situés uniquement d’'un cété de la FATO, auquel cas ils doivent

traverser la surface de la pente latérale.
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14.3.2.24 Aucun objet fixe ne doit étre toléré sur une aire de sécurité, a I'exception des objets

frangibles qui, de par leur fonction, doivent étre situés sur cette aire. Aucun objet mobile ne doit étre

toléré sur une aire de sécurité pendant les évolutions des hélicoptéeres.

14.3.2.25 Les objets dont la fonction impose qu'ils soient situés sur I'aire de sécurité ne doivent
pas dépasser une hauteur de 25 cm s'ils se trouvent le long du bord de la FATO, et ils ne doivent pas
faire saillie au-dessus d’'un plan commencant a une hauteur de 25 cm au-dessus du bord de la FATO

et présentant une pente montante de 5 % vers I'extérieur a partir du bord de la FATO.

14.3.2.26 Dans le cas d’'une FATO dont le diamétre est inférieur a 1D, la hauteur maximale des

objets dont la fonction impose qu’ils soient situés sur l'aire de sécurité ne doit pas dépasser 5 cm.

14.3.2.27 La surface de l'aire de sécurité, lorsqu’elle est solide, ne doit pas une pente montante

de plus de 4 % vers I'extérieur a partir du bord de la FATO.

14.3.2.28 S'il y a lieu, la surface de l'aire de sécurité doit étre traitée de maniere a éviter la

projection de débris par le souffle des rotors.

14.3.2.29 La surface de I'aire de sécurité attenante a la FATO doit former une continuité avec

cette derniére.
- Voies et itinéraires de circulation au sol pour hélicoptéres

Note. — Les spécifications qui suivent visent a assurer la sécurité d’opérations simultanées
exécutées au cours de manceuvres d’hélicopteres. Cependant, il pourrait étre nécessaire de prendre

en compte la vitesse du vent produit par le souffle du rotor.

14.3.2.30 La largeur d’'une voie de circulation au sol pour hélicoptéres ne doit étre pas inférieure
a 2 fois la plus grande largeur du train d’atterrissage (UCW) des hélicoptéres auxquels la voie de

circulation au sol est destinée.

14.3.2.31 La pente longitudinale d’une voie de circulation au sol pour hélicoptéres ne doit étre pas
supérieure a 3 %.

14.3.2.32 Une voie de circulation au sol pour hélicoptéres doit étre capable de supporter des

charges statiques et les évolutions des hélicoptéres auxquels elle est destinée.

14.3.2.33 Une voie de circulation au sol pour hélicoptéres doit suivre I'axe d’un itinéraire de

circulation au sol.

14.3.2.34 Un itinéraire de circulation au sol pour hélicoptéres doit s’étendre symétriquement de
part et d’autre de I'axe sur une distance qui ne doit pas étre inférieure a la plus grande largeur hors tout

des hélicoptéres auxquels il est destiné.
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14.3.2.35 Aucun objet ne doit étre toléré sur un itinéraire de circulation au sol pour hélicopteres,

a I'exception des objets frangibles qui, de par leur fonction, doivent y étre situés.

14.3.2.36 La voie et l'itinéraire de circulation au sol pour hélicoptéres doivent assurer I'évacuation

rapide des eaux, mais la pente transversale de la voie ne doit pas excéder 2 %.

14.3.2.37 La surface d’'un itinéraire de circulation au sol pour hélicoptéres doit résister a I'effet du

souffle des rotors.

- Voies et itinéraires de circulation en translation dans I’effet de sol

Note. — Les voies de circulation en translation dans l'effet de sol sont destinées a permettre le
mouvement d’un hélicoptere au-dessus de la surface a une hauteur normalement associée a l'effet de

sol et a une vitesse-sol inférieure a 37 km/h (20 kt).

14.3.2.38 La largeur d’'une voie de circulation en translation dans I'effet de sol doit étre au moins
égale a trois fois la largeur du plus gros train d’atterrissage (UCW) des hélicoptéres auxquels la voie est
destinée.

14.3.2.39 La surface d’'une voie de circulation en translation dans l'effet de sol doit étre capable

de supporter des charges dynamiques.

14.3.2.40 La pente transversale de la surface d’'une voie de circulation en translation dans I'effet
de sol ne doit pas excéder 2 % et la pente longitudinale, 7 %. En outre, les pentes ne doivent en aucun

cas excéder les limites prévues pour I'atterrissage des hélicoptéres auxquels la voie est destinée.

14.3.2.41 Une voie de circulation en translation dans I'effet de sol doit suivre 'axe d’un itinéraire

de circulation en translation dans l'effet de sol.

14.3.2.42 Un itinéraire de circulation en translation dans l'effet de sol doit s’étendre
symétriquement de part et d’autre de I'axe sur une distance qui ne doit pas étre inférieure a la plus

grande largeur hors tout des hélicoptéres auxquels il est destiné.

14.3.2.43 Aucun objet ne doit étre toléré sur un itinéraire de circulation en translation dans I'effet

de sol, a I'exception des objets frangibles qui, de par leur fonction, doivent y étre situés.

14.3.2.44 La surface d’un itinéraire de circulation en translation dans I'effet de sol doit résister a

I'effet du souffle des rotors.

14.3.2.45 La surface d’une voie de circulation en translation dans I'effet de sol doit assurer |'effet

de sol.

- Aires de trafic

14.3.2.46 La pente d’un poste de stationnement d’hélicoptére ne doit dépasser 2 % dans aucune

direction.
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14.3.2.47 Un poste de stationnement d’hélicoptére doit étre de taille suffisante pour contenir un

cercle de diamétre au moins égal a 1,2 fois la dimension D de I'hélicoptére le plus grand auquel il est
destiné.

14.3.2.48 Si un poste de stationnement d’hélicoptere est utilisé comme voie de passage, la largeur

minimale du poste et de I'aire de protection qui lui est associée doit étre celle de l'itinéraire de circulation.

14.3.2.49 Quand un poste de stationnement d’hélicoptére est utilisé pour effectuer des
manceuvres de rotation, la dimension minimale du poste et de son aire de protection ne doit pas étre

inférieure a 2 fois la dimension D.

14.3.2.50 Quand un poste de stationnement d’hélicoptere est utilisé pour effectuer des
manceuvres de rotation, il doit étre entouré d’'une aire de protection qui doit s’étendre sur une distance

de 0,4 fois la dimension D a partir du bord du poste de stationnement.

14.3.2.51 Pour des opérations simultanées, I'aire de protection des postes de stationnement

d’hélicoptére et les itinéraires de circulation qui leur sont associés ne doivent pas se chevaucher.

Note. — Quand des opérations non simultanées sont prévues, l'aire de protection des postes de
stationnement d’hélicoptere et les itinéraires de circulation qui leur sont associés peuvent se

chevaucher.

14.3.2.52 Quand un poste de stationnement d’hélicoptére est destiné a étre utilisé pour la
circulation au sol d’hélicoptéres dotés de roues, ses dimensions doivent tenir compte du rayon de

giration minimal des hélicoptéres sur roues pour lesquels il est prévu.

14.3.2.53 Les postes de stationnement d’hélicoptere et aires de protection correspondantes qui
sont destinés a étre utilisés dans le cadre de déplacements en translation dans l'effet de sol doivent

assurer I'effet de sol.

14.3.2.54 Aucun objet fixe ne doit étre toléré sur un poste de stationnement d’hélicoptére et 'aire

de protection qui lui est associée.

14.3.2.55 La zone centrale d’un poste de stationnement d’hélicoptére doit supporter les évolutions
des hélicopteres auxquels le poste est destiné et doit présenter une aire capable de supporter des

charges qui doit étre:

a) d’'un diamétre égal a au moins 0,83 fois la dimension D du plus grand hélicoptére auquel

le poste est destiné ; ou

b) pour un poste de stationnement d’hélicoptére destiné a étre utilisé comme voie de

passage au sol, de la méme largeur que la voie de circulation au sol.

14.3.2.56 La zone centrale d'un poste de stationnement d’hélicoptére destiné a étre utilisé pour la

circulation au sol seulement doit étre capable de supporter des charges statiques.
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14.3.2.57 La zone centrale d’un poste de stationnement d’hélicoptere destiné a étre utilisé dans
le cadre de déplacements en translation dans I'effet de sol doit étre capable de supporter des charges

dynamiques.

Note. — Dans le cas des postes de stationnement d’hélicoptére destinés a étre utilisés pour effectuer
des manceuvres de rotation au sol, il pourrait étre nécessaire d’augmenter les dimensions de la zone

centrale.
14.3.3 HELIPLATES-FORMES

Note. — Les dispositions ci-aprés concernent les héliplates-formes situées sur des structures
utilisées pour des activités telles que I'exploitation miniere, la recherche ou la construction. Voir a la

section 3.4 les dispositions relatives aux hélistations sur navire.
- Aire d’approche finale et de décollage et aire de prise de contact et d’envol

Note 1. — Dans le cas des héliplates-formes dont la FATO est égale a au moins 1 D, on suppose
gue la FATO et la TLOF occuperont toujours le méme espace et doivent avoir les mémes
caractéristiques de force portante, de maniere a étre coincidentes. Dans le cas des héliplates-formes
dont la FATO est égale a moins de 1 D, la réduction de la taille n’est appliquée qu’a la TLOF, qui est
une surface portante. Dans un tel cas, la FATO reste égale a 1 D, mais il n’est pas nécessaire que la
partie qui s’étend au-dela du périmetre de la TLOF soit portante. On peut supposer que la TLOF et la

FATO sont coimplantées.

Note 2. — Le Manuel de I'hélistation de I'OACI (Doc 9261) contient des éléments indicatifs
concernant l'effet exercé sur I'emplacement de la FATO par des facteurs tels que l'orientation et la
turbulence des courants aérodynamiques, la vitesse du vent dominant et les températures élevées

provenant de I'échappement de turbines a gaz ou de la chaleur rayonnée par des torchéres.

Note 3. — Le Manuel de I'hélistation de 'OACI (Doc 9261) contient des éléments indicatifs sur la

conception et les marques des aires de stationnement d’héliplate-forme.

14.3.3.1 Les dispositions des paragraphes 14.3.3.14 et 14.3.3.15 doivent s’appliquer aux

héliplates-formes terminées au ler janvier 2012 ou apres.
14.3.3.2 Une héliplate-forme doit étre dotée d'une FATO et d'une TLOF coincidente ou
coimplantée.

14.3.3.3 Une FATO peut avoir une forme quelconque, mais elle doit étre de taille suffisante pour
contenir une aire a l'intérieur de laquelle peut entrer un cercle dont le diamétre est au moins égal a 1

fois la dimension D de I'hélicoptére le plus grand auquel I'héliplate-forme est destinée.
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14.3.34 Une TLOF peut avoir une forme quelconque mais elle doit étre de taille suffisante pour

contenir :

a) pour les hélicoptéres dont la MTOM est supérieure a 3 175 kg, une aire a l'intérieur de laquelle
peut entrer un cercle dont le diamétre est au moins égal a 1 fois la dimension D de

I'hélicoptere le plus grand auquel I'héliplate-forme est destinée ;

b) pour les hélicoptéeres dont la MTOM est égale ou inférieure a 3 175 kg, une aire a l'intérieur
de laquelle peut entrer un cercle dont le diametre est au moins égal a 0,83 fois la dimension

D de I'hélicoptére le plus grand auquel I'héliplate-forme est destinée.

14.3.3.5 Pour les hélicoptéres dont la MTOM est égale ou inférieure a 3 175 kg, la TLOF doit
étre de taille suffisante pour contenir une aire a lintérieur de laquelle peut entrer un cercle dont le
diameétre est au moins égal a 1 fois la dimension D de I'hélicoptére le plus grand auquel I'héliplate-forme

est destinée.

14.3.3.6 Une héliplate-forme doit étre aménagée de maniére qu’il y ait un espace dair libre

suffisant correspondant aux dimensions totales de la FATO.

Note. — Le Manuel de I'hélistation de 'OACI (Doc 9261) contient des éléments indicatifs portant
spécifiquement sur les caractéristiques de Il'espace d’air. En régle générale, a I'exception des
superstructures peu profondes de trois étages ou moins, un espace d’air d’au moins 3 m doit étre

considéré comme étant suffisant.

14.3.3.7 La FATO doit étre située de maniere a éviter, dans la mesure du possible, l'incidence
des effets environnementaux, y compris la turbulence, au-dessus de la FATO qui pourraient nuire aux

opérations des hélicopteres.

14.3.3.8 Une TLOF doit étre capable de supporter des charges dynamiques.
14.3.3.9 Une TLOF doit assurer I'effet de sol.
14.3.3.10 Aucun objet fixe ne doit étre toléré autour du bord de la TLOF, a I'exception des objets

frangibles qui, étant donné leur fonction, doivent étre placés sur la TLOF.

14.3.3.11 Pour toute TLOF dont la valeur D est égale ou supérieure a 1 et pour toute TLOF
destinée a des hélicoptéeres dont la valeur D est supérieure a 16,0 m, la hauteur des objets situés
installés dans le secteur dégagé d’obstacles, dont la fonction exige qu’ils soient placés sur les bords de

la TLOF ne doit pas dépasser 25 cm.

14.3.3.12 Pour toute TLOF dont la valeur D est égale ou supérieure a 1 et toute TLOF destinée a
des hélicopteres dont la valeur D est supérieure & 16,0 m, la hauteur des objets installés dans le secteur
dégagé d’obstacles dont la fonction exige qu’ils soient placés sur les bords de la TLOF ne doit pas

dépasser 15 cm.
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14.3.3.13 Pour toute TLOF destinée a des hélicoptéeres dont la valeur D est de 16,0 m ou moins,
inférieure ou égale a 16,0 m et pour toute TLOF dont les dimensions sont inférieures a 1D, la hauteur
des objets situés installés dans le secteur dégagé d’obstacles, dont la fonction exige qu’ils soient placés

sur les bords de la TLOF, ne doit pas dépasser 5 cm.

Note. — Tout dispositif lumineux installé a une hauteur inférieure a 25 cm est habituellement évalué

avant et apres l'installation pour vérifier si les indications visuelles sont adéquates.

14.3.3.14 Les objets dont la fonction exige qu’ils soient situés a l'intérieur de la TLOF (comme le
balisage lumineux ou les filets) ne doit pas dépasser une hauteur de 2,5 cm. Leur présence ne doit étre

tolérée que s’ils ne présentent pas de danger pour les hélicoptéeres.

Note. — Les filets et les ferrures en relief sur la plate-forme sont des exemples de dangers possibles

qui peuvent provoquer le basculement latéral des hélicopteres équipés de patins.

14.3.3.15 Des dispositifs de sécurité tels que des filets ou des tabliers de sécurité doivent entourer

le bord de I'héliplate-forme mais ne doivent pas dépasser la hauteur de la TLOF.

14.3.3.16 La surface de la TLOF doit étre antidérapante tant pour les hélicoptéres que pour les

personnes, et elle présentera une pente permettant d’éviter la formation de flaques d’eau.

Note. — Le Manuel de I'hélistation de 'OACI (Doc 9261) contient des éléments indicatifs sur la fagon

de rendre la surface de la TLOF antidérapante.
14.3.4 HELISTATIONS SUR NAVIRE

14.3.4.1 Les dispositions des paragraphes 14.3.4.16 et 14.3.4.17 doivent s’appliquer aux

hélistations sur navire terminées respectivement au ler janvier 2012 et au ler janvier 2015 ou apres.

14.3.4.2 Les aires d’exploitation des hélicopteres qui sont aménagées a la proue ou a la poupe
d’'un navire ou qui sont spécifiquement construites au-dessus de la structure d’un navire doivent étre

considérées comme des hélistations sur navire construites spécialement a cette fin.

- Aire d’approche finale et de décollage et aire de prise de contact et d’envol

Note. — Sauf pour ce qui est de I'aménagement décrit au paragraphe 14.3.4.8, alinéa b), dans le
cas des hélistations sur navire, on suppose que la FATO et la TLOF coincident. Le Manuel de
I'hélistation de I'OACI (Doc 9261) contient des éléments indicatifs concernant l'effet exercé sur
I'emplacement de la FATO par des facteurs tels que l'orientation et la turbulence des courants
aérodynamiques, la vitesse du vent dominant et les températures élevées provenant de I'’échappement

de turbines a gaz ou de la chaleur rayonnée par des torchéres.
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14.3.4.3 Une hélistation sur navire doit étre dotée d’'une FATO et d'une TLOF coincidente ou

coimplantée.

14.3.4.4 Une FATO peut avoir une forme quelconque, mais elle doit étre de taille suffisante pour
contenir une aire a l'intérieur de laquelle peut entrer un cercle dont le diamétre est au moins égal a 1

fois la dimension D de I'hélicoptére le plus grand auquel I'hélistation est destinée.

14.3.4.5 La TLOF d’une hélistation sur navire doit étre capable de supporter des charges
dynamiques.

14.3.4.6 La TLOF d’'une hélistation sur navire doit assurer I'effet de sol.

14.3.4.7 Dans le cas d’une hélistation sur navire construite spécialement a cette fin ailleurs qu’a

la proue ou a la poupe, la TLOF doit étre de taille suffisante pour contenir un cercle d’'un diamétre au

moins égal a 1 fois la dimension D de I'hélicoptére le plus grand auquel I'hélistation est destinée.

14.3.4.8 Dans le cas d’une hélistation sur navire construite spécialement a cette fin a la proue

ou a la poupe, la TLOF doit étre de taille suffisante :

a) pour contenir un cercle d’'un diamétre au moins égal a 1 fois la dimension D de I'hélicoptere

le plus grand auquel I'hélistation est destinée ; ou

b) dans les opérations avec directions limitées pour la prise de contact, pour contenir une aire a
l'intérieur de laquelle peuvent tenir deux arcs de cercle opposés d’un diamétre au moins égal
a 1 fois la dimension D dans le sens longitudinal des hélicoptéres. La largeur minimale de

I'hélistation doit étre au moins égale a 0,83 D (voir Figure 3-7).

Note 1. — Le navire doit étre manceuvré de maniere a garantir que le vent relatif soit compatible

avec la direction du cap suivi par I'hélicoptere pour la prise de contact.

Note 2. — Le cap de prise de contact de I'hélicoptére est limité a la distance angulaire sous-tendue
par les caps formant des arcs de 1 D, moins la distance angulaire qui correspond a 15° a chaque

extrémité des arcs.

14.3.4.9 Dans le cas d’'une hélistation sur navire qui n’est pas construite spécialement a cette
fin, la TLOF doit étre de taille suffisante pour contenir un cercle d’un diamétre au moins égal a 1 fois la

dimension D de I'hélicoptére le plus grand auquel I'hélistation est destinée.

14.3.4.10 Une hélistation sur navire doit étre aménagée de maniére a ce qu’il y ait un espace d’air

libre suffisant correspondant aux dimensions totales de la FATO.

Note. — Le Manuel de I'hélistation de 'OACI (Doc 9261) contient des éléments indicatifs portant
spécifiquement sur les caractéristiques de l'espace d’air. En régle générale, a I'exception des
superstructures peu profondes de trois étages ou moins, un espace d’air d’au moins 3 m doit étre

considéré comme étant suffisant.
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Figure 3-7. Caps permis pour I’atterrissage sur navire dans des opérations avec cap limité

14.3.4.11 La FATO doit étre située de maniere a éviter, dans la mesure du possible, l'incidence
des effets environnementaux, y compris la turbulence, au-dessus de la FATO qui pourraient nuire aux

opérations des hélicoptéres.

14.3.4.12 Aucun objet fixe ne doit étre toléré autour du bord de la TLOF, a I'exception des objets

frangibles qui, de par leur fonction, doivent y étre situés.

14.3.4.13 Pour toute TLOF dont la valeur D est égale ou supérieure a 1 et toute TLOF destinée a

des hélicoptéres dont la valeur D est supérieure & 16,0 m, la hauteur des objets installés est supérieure
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a 16,0, dans le secteur dégagé d’obstacles, dont la fonction impose qu’ils soient situés sur le bord de la
TLOF ne doit pas dépasser 25 cm.

14.3.4.14 Pour toute TLOF dont la valeur D est égale ou supérieure a 1 et toute TLOF destinée a
des hélicoptéres dont la valeur D est supérieure a 16,0 m, la hauteur des objets installés dans le secteur
dégagé d’obstacles, dont la fonction exige qu'ils soient placés sur les bords de la TLOF, doit étre aussi

basse que possible et ne doit dépasser en aucun cas 15 cm.

14.3.4.15 Pour toute TLOF destiné a des hélicoptéres dont la valeur est inférieure ou égale a 16,0
m et toute TLOF dont la valeur D est inférieure a 1, la hauteur maximale des objets situés dans le secteur
dégagé d’obstacles, dont la fonction exige qu'ils soient placés sur les bords de la TLOF, ne doit pas
dépasser 5 cm.

Note. — Tout dispositif lumineux installé & une hauteur inférieure & 25 cm est habituellement évalué

avant et aprés l'installation pour vérifier si les indications visuelles sont adéquates.

14.3.4.16 Les objets dont la fonction impose qu’ils soient situés a I'intérieur de la TLOF (comme
le balisage lumineux de cercle d’atterrissage ou les filets) ne doivent pas dépasser une hauteur de 2,5

cm. Leur présence ne doit étre tolérée que s’ils ne présentent pas de danger pour les hélicopteres.

14.3.4.17 Des dispositifs de sécurité tels que des filets ou des tabliers de sécurité doivent entourer
le bord de I'hélistation sur navire, sauf la ou il existe une protection structurelle, mais ne doivent pas

dépasser la hauteur de la TLOF.

14.3.4.18 La surface de la TLOF doit étre antidérapante, tant pour les hélicoptéres que pour les

personnes.
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CHAPITRE 14.4. LIMITATION ET SUPPRESSION DES
OBSTACLES

Note. — Les spécifications du présent chapitre ont pour objet de définir 'espace aérien autour des
hélistations pour permettre aux vols d’hélicopteres de se dérouler en sécurité et pour éviter, la ou des
contrbles nationaux appropriés existent, que des hélistations ne soient rendues inutilisables parce que
des obstacles s’éléveraient a leurs abords. Cet objectif est atteint par I'établissement d’une série de
surfaces de limitation d’obstacles qui définissent les limites que peuvent atteindre les objets dans

I'espace aérien.
14.4.1 SURFACES ET SECTEURS DE LIMITATION D’OBSTACLES

- Surface d’approche

14411 Description. Plan incliné ou combinaison de plans ou, lorsqu’il y a un virage, surface
complexe présentant une pente montante a partir de I'extrémité de I'aire de sécurité et ayant pour ligne

médiane une ligne passant par le centre de la FATO.

Note. — Voir les Figures 4-1, 4-2, 4-3 et 4-4 pour une représentation des surfaces et le Tableau 4-1

pour les dimensions et les pentes des surfaces.
14.4.1.2 Caractéristiques. La surface d’approche doit étre délimitée :

a) par un bord intérieur horizontal et égal en longueur a la largeur minimale spécifiée ou au
diamétre minimal spécifié de la FATO plus l'aire de sécurité, perpendiculaire a la ligne

médiane de la surface d’approche et situé au bord extérieur de l'aire de sécurité ;

b) par deux bords latéraux qui, partant des extrémités du bord intérieur, divergent
uniformément d’'un angle spécifié par rapport au plan vertical contenant la ligne médiane de
la FATO ;

c) par un bord extérieur horizontal et perpendiculaire a la ligne médiane de la surface

d’approche et a une hauteur spécifiée de 152 m (500 ft) au-dessus de l'altitude de la FATO.

14.4.1.3 L’altitude du bord intérieur doit étre I'altitude de la FATO au point du bord intérieur ou
passe la ligne médiane de la surface d’approche. Dans le cas des hélistations destinées a étre utilisées
par des hélicoptéres exploités en classe de performances 1 et lorsqu'une autorité compétente

'approuve, 'origine du plan incliné peut étre élevée directement au-dessus de la FATO.

14.4.1.4 La pente de la surface d’approche doit étre mesurée 