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GLOSSAIRE
AFM Manuel de vol.
AGAC Autorit® Guin®enne de | 6Avi ati o
AGL Altitude de vol.
AMHS Systemes de traitements des messages Aéronautiques.
ANA Agence de la Navigation Aérienne
AOC Permis dbéexploitation A®rienne.
ATC Contr6le de circulation aérienne.
ATCO Controleur de la Circulation Aérienne
ATPL Licence de pilote de ligne.
BAPC Base Aérienne Principale de Conakry
Cave Canem Brigade canine de surveillance
CDN Certificat de Navigabilité
CMN Centre Météorologique National
DME Equipement de mesure de distance
DNM Direction Nationale de la Météorologie
FIR DE ROBERTS R®gi on do&i nv¥obde Roherts on de
ft Pieds
GTA Gendarmerie du Transport Aérien
GUCY Aéroport de Conakry
IFR Vol aux instruments
ILS Systéme d'atterrissage aux instruments
Kts Ni uds
LIS Lisbonne
MET Météorologie
MLW Masse maximum ~ | 6batterrissage
MTOW Masse maximum au décollage
NOTAM Avis aux Airman
PEN Proc®dures dbéexploitation nor ma
POB Personne a bord
PSA Programme de sureté Aéroportuaire
QNH Calage altimétrique de pression a la station
RAMP FUEL Quantité de Carburant au sol
ROB Aéroport Roberts
SADIS Systéme de Diffusion Satellitaire
SOGEAC Société de Gestionetd 6 Ex pl oi t ati on de | 6A
TRIP FUEL Quantité de carburant en route
TSN Heure depuis neuf
TSO Heures depuis la derniére révision
TU Temps Universel
TWR Tour de contrdle
VFR Reégle de vol a vue
VOR Radiophare omnidirectionnel de trés haute fréquence
ZFW Poids de | davion sans carburant
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DEFINITIONS

Les expressions ci-dessous employées dans ce rapport ont les significations suivantes :

Accident: £v®nement | i ® © | 6utilisation doun a®rone
pilote, se produit entre le moment ou une per sonne monte ° bord
doeffectuer un vol et |l e moment 0 Y2danscettt es | es
intentonsont descendues, ou, dans | e cas doéun a®ror
l e moment w¥%tl dpa®rtonefmaniuvrer en vue du vol et
a la fin du vol et ou le systéme de propulsion principal est arrété, et au cours duquel :

a) une personne est mortell ement ou gri vement

-dans | 6a®ronef, ou

-en contact direct avec une partie quelconque
sdben sont d®tach®es, ou

- directement exposée au souffle des réacteurs, s auf s o6i | sbagit de | ®s
causes naturelles, de blessures infligées a la personne par elle-mémeoupard 6 aut r e s
ou de blessures subies par un passager clandestin caché hors des zones auxquelles
lespassager s e ontnorhé&@emant gocesy; eu

b) | 6a®ronef subit des dommages ou une rupture

- qui alterent ses caractéristiques de résistance structurelle, de performances ou de
vol, et

- qui normalement devraient nécessiter une réparation importante ou le remplacement

de | 6® ®ment santlommag®sdagi-t doune panne de
moteur, lorsque les dommages sont limités a un seul moteur (y compris a ses
capotages ou ~ ses accessoires), aux h®lices

aux sondes,auxgi rouett es do anpgnéus auk fieins, Aux CPUEE aux a u X
carénages, aux panneaux, aux trappes detrainddéat t er ri ss-rgegau aux pa
revétement de fuselage (comme de petites entailles ou perforations), ou de

dommages mineurs aux pales de rotor principal, aux pales de rotor anti couple, au

train doatterrissage et ceux caus®s par de
compris les perforations du radome) ; ou

c) | 6a®ronef a disparu ou est totalement 1inacce
Aéronef : Tout appareil q u i peut se soutenir dans | 6at mosph
| 6airgaetkres r®actions de | 6air sur | a surface

Blessure grave : Toute blessure que subituneper sonne au cours dbéun ac
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a) nécessite | 6hospitalisation pendant pl us de 4 8
commencant dans les sept jours qui suivent la date a laquelle les blessures ont été

subies ; ou

b) se traduit par |l a fracture doéun o0os (excep:

des orteils ou du nez) ; ou

c) se traduit par des déchirures qui sont la cause de graves hémorragies ou de lésions
doéun nerf, doéutendomposcl e ou doun

d) se traduit par |l a | ®sion dbéun organe inter

e) se traduit par des brQlures du deuxieme ou du troisieme degré ou par des brllures
affectant plus de 5 % de la surface du corps ; ou

f) r®sulte de | 6exposition v®rifi®e ~ des ma
nocif.

Causes : Actes, omissions, événements, conditions ou toute combinaison de ces divers

®l ®ments qui ont conduit © | d6daccident ou ~ |1 06in
pas | 6attribution de fautes ou | a d®tiweomi nati or
criminelle.

Compte rendu préliminaire : Communication utilisée pour diffuser promptement les
renseignements obtenus dans | es premi res phase

Conseiller : Personne nommée par un Etat, en raison de ses qualifications, pour seconder
son représentant accrédité a une enquéte.

Enquéte : Activités menées en vue de prévenir les accidents, qui comprennent la collecte
etl 6anal yse de r ensei gn elusiens,tlasdéternir@aton ¢ee ca®esd e s € o n

ettoudesf acteurs contributifs et soi l y a | ieu,
sécurité.

Enquéteurdésigné:Per sonne charg®e, en raison de ses qu
de la conduite etducontréle doOoune enqu°te.

Enregistreurdebord: Tout type dbébenregistreur install®
de faciliter les enquétes sur les accidents et incidents.

Etat de conception: £t at qui a juridiction sur | 6organis
de type.

Etat de construction: £t at qui a juridiction sur | 6organi s
final doéun a®ronef, dobéun moteur ou doéune h®l i ce
£tat de | 6ftxptl oo ¥2alndexpl oitant a son si ge prir

sa résidence permanente.

£tat doéi mma:tfrtiactu lsautri dre regi stre duquel | 6a®r on
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FEVRIER 2023

6



COMMI SSI ON DOENQUETE TECHNI QUE

£t at d o o c:Etarsur & teriire duquel se produit un accident ou un incident.

Exploitant : Personne, organisme ou entreprise qui se livre ou propose de se livrer a
| 6exploitation doéun ou de plusieurs a®ronef s.

Facteurs contributifs : Actes, omissions, événements, conditions, ou combinaison de ces

divers ® ®me nt s, dont | a sappréaksemcde O®Rvi diemen®du
déoun accda@emti mawi dent ou | a gr dWiRGt@bdeé ssemenbn
facteurs contributifs néi mpliqgue pas |l 6attrib
responsabilité administrative, civile ou criminelle.

Incident:£v®nement, autre quodun accident, |1 ® © | 0ou
ou pourrait compromettre | a s®curit® de | 6expl c
Incidentgrave:l nci dent dont | es circonstances indique
déoaccident, qui est | i® " | outilisation doéun age
seproduit entre | e moment 0% une personne mont e
vol et le moment ou toutes les personnes qui sont montées dans cette intention sont
descendues,ouqui,dans | e cas doébun a®ronef sans pil ot e,
| 6a®r onef est emr Ytuemalnui wwreret | e moment o0% il

et ou le systeme de propulsion principal est arrété.
Masse maximale : Masse maximale au décollage consignée au certificat de navigabilité.

Recommandation de sécurité: Pr oposi ti on for mul ®e par un ser
accidentssurl a base de renseignement r®sultant dobéune

accidents ou incidents, et q ui nda jamais pour but de cr ®er
de responsabilito@ pgdodumclideati ckeenntquesti on. Les
sécurité peuvent non seulement provenir des enquétes sur les accidents et sur les

incidents mais aussi de diverses autres sources, notammentd 6 ®t udes sur | a s ®c.

Représentant accrédité. Personne désignée par un Etat, en raison de ses qualifications,
pour participer & une enquéte menée par un autre Etat. Le représentant accrédité désigné
proviendranor mal ement du service dbébenqu°te sur | es

Fall

Commissiond 6enqu°te sur :Camsnission @ésighée par sn Etat pour
procéder aux enquétes sur les accidents et incidentsd 6 avi at i on

I —
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AVERTISSEMENT

Ce rapport exprime | es conclusions de | a Commi
les causes probables et les facteurs contributifs de cet accident.

Conformément a I'Annexe 13 a la Convention relative a l'aviation civile internationale,
| 6 enqu° ige sur encacaident ou sur un incident grave a pour seul objectif la
prévention de futurs accidents ou incidents. Cette activité ne vise nullement a la
détermination des fautes ou des responsabilités.

En cons®quence, Il a Commi s s icline toutedresponsaliilité e techr
concernant 'utilisation de ce rapport a d'autres fins que la prévention.

e —
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SYNOPSIS
Avion A320neo i Immatriculé CS-TVI
Date et heure Vendredi 2 Septembre 2022 vers 23 heures 30
Exploitant Compagnie TAP Air Portugal
L Aéroport International Ahmed Sékou TOURE
ieu A
Conakry, destination finale
Provenance Lisbonne
Nature du vol Commercial
Nombre de personnes a 73 Passagers et 6 membre
bord (POB)
Conséquences et 2 personnes mortes au sol
dommages fortement endommagé et moto désintégrée
Le vendredi 2 septembre 2022, | 6Autori t® Gui nd
infor mPe par | e Commandant de | a Gendar merie d
survenu aux environs de 23 heures 30 minutes,
Touré de Conakry, impliquant un aéronef de type Airbus A320neo, immatriculé CS-TVI de
la compagnie TAP Air Portugal apres son atterrissage en phase de décélération, et une
moto de modéle KTM, immatriculée K 5720 RG.
La notification a été faite :
1 au Portugal , Etat doéi mmatricuyul ation et de | dexpl
1 alaFrance, Etat de conception et de construction ; et
T A I 60ACI en raison du fait que | a masse au
2250 kilogrammes , conf or m®ment au poi nt Cohvertigne) de |
de Chicago.
Organi sation de | 6enqu°te.
Aussit?tt inform® ~ travers | 6AGAC, l e Ministr
confor m®Pment ~ | 6article 26 de | a convention r €

gudaux di spaainthiexres 18e¢ a

de | a pr® ention de futu
| 6 e x p laodésig@énun représentant accrédité e t
technique.

mi

rs
I

s en place une comm
ad hoc, pour déterminer les circonstances et causes qui ont conduit a cet accident, en vue
accidents du genre.

OEASA a d®sign®

Le BEA de | a France se propose dbébaccompagner

FEVRIER 2023
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Résumé

Le vendredi 2 septembre 2022, les conditions météorologiques étaient bonnes. Les
coordinations entre les contréleurs aériens de Conakry et la FIR de Roberts sur la

fr®quence 119.7 Mhz dbéune part, et entre | e bu
ftfquence 129.1 MHZ do6éautre part ont ®t ® faites
pompiers a été effectuée, qui a révélé que la piste est claire. Sous | 6i ndi gati f T,

I@éronef de type Airbus A320neo, immatriculé CS-TVI, aprés autorisation, a continué son
approche en finale piste 24 et a atterri a 23 heures 31 GMT.

Pendant sa phase de décélération, il est entré en collision avec un engin a deux roues qui
venait de faire une incursion sur piste.

LOAutorit® Gui n®enne daétélinforageiparte Camman@antwdela e ( AGAC
Gendarmerie du Transport Aérienqu d6un accident est survenu auxX
31mi nut es, ) | 6a®r oport international Ahmed S®
aéronef de la compagnie TAP Air Portugal aprés son atterrissage en phase de

décélération et une moto de modéle KTM, immatriculée K 5720 RG.

1. RENSEIGNEMENTS DE BASE

1.1. Déroulement du vol :

Le 02 septembr é&32@néoZr@matridulé @S-TVIkexpkité par la Compagnie

TAP Air Portugal effectuant la liaison réguliere Lisbonne (LPPT) i Conakry (GUCY) était

dans toutes les conditions de navigabilité requises. Sous | 6i ndi c, dastimhit TAP 149
Conakry a 23 heures 31 GMT et a fait son atterrissage al 6 h e ur edamste®v u e

conditions normales. Pendant sa phase de décélération, il y a eu une incursion sur piste

gui a occasionné sa collision avec un engin a deux roues.

Léa®roport international Ahmed S®KD34.36JQURE de (
W :013.36.42, 9 avec une altitude 22 metres.

A la suite des coordinations entre les controleurs aériens de Conakry et la FIR de Roberts

sur | a fr®quence 119.7 Mhz doOébune part, et entr
sur la fréquence 129.1 MH Z d 6 a u,tume @sppcton de la piste par les pompiers a été

effectuée, qui a révélé que la piste est claire, ainsi le pilote a continué son approche et

étant en finale piste 24 a été autorisé a atterrir a 23 heures 31 GMT.

Pendant la course de décélération pour dégager la piste 24 entre les taxiways B2 et B3, le
pilote informe | a tour avoir heurt® quel gue c¢hc
la suite du dégagement de la piste, les pompiers sont revenus sur les lieux et ont constaté
|l a pr®sence des restes humai nsoulentadeug(®)rode®br i s ma

I —
FEVRIER 2023

10



COMMI SSI ON DOENQUETE TECHNI QUE

dont | a pr®sence no®tait pas connue par | a toul
la hiérarchie.

Aussit?tt, sur instruction de | a Direction G®nd¢
Civile,uneéqui pe dobéi nspecteurs a ®t ® d®p°ch®e sur | e
renseignements. LO®qui pe sobdest renddmetresdur | e s
seui l de | a piste 24, pour proc®der "’ | 6i dent
matériels et des restes humains. Elle a rencontré successivement les responsables de

| 6Agence de | a Navigation A®rienne (IAdUA) , de
Transport Aérien (GTA), de la Police aux Frontiéres (PAF), des Services Spéciaux (SS),

de | 6®qui page de conduite (PNT), du personnel
représentants de la société de surveillance cynophile (brigade canine de surveillance

guinée) , dont | 6 u retsdnerere qinit ea ya®@mpagnie ont perdu la vie.

Au cours des entretiens il a été révélé que :

- L6a®ronef a atterri ;normal ement ~ | 6a®roport

- Quel ques secondes apr s | 6 at t edécélératisna g e , pe
| 6®qui page de -cebheutéduliitemers unaqps étranger ;

- Apr s | e choc, |1 6®quipage de conduite a cons
i mpact® et | e uh®aarm®esondiee ment do

- L6®qui page deéteincle madeuridtoieimpacté et a informé la tour de
contréle avoir heurté un objet étranger ;

- Léavion a poursuivi son roulage jusqubdau pos

- L6Equi page ®tait compogs® de six (06) membr es:s

- Les73 passagersde | 6a®ronef nonmald®mangu® | 6a®r opo
rendre compte de ce qui sbest pass®.
1.2. Pr®sentation du |Iieu de | 6accident

Il est situé a 1180 metres du seuil 24 de la piste, entre les balises 19 et 20, les bretelles
(B2 et B3), les postes de garde 10 et 11 de la brigade canine. La distance entre 2 balises
est de 60 metres.

I —
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Carte de |l ocalisation du |

u de | 6accident

2 £l ety
Aétoportinternationsl
Ahmed SékouiTouré ¢

1.3. Tués et blessés :

Me mbr es d 0 ® Passagers | Autres personnes
Blessures
Mortelles 0 0 2
Graves 0 0 0
Légeres 0 0 0
1.4. Dommages~  érdnaf :

Le moteur droit (N° 2) a été fortement endommagé.

La pr®sence des d®b«HoB», alcausédlgs ddmmage@stgraensgre r s

le capot d'admission d'air ;

- les portes de capot de ventilation ;

- le moteur lui-méme ;

- les portes du capot doéinverseur de pouss®:
- le revétement du capot de translation ;

- le conduit de l'antigivrage ;

- laligne de détection PT2 ;

- la base de certains OGV ;

- le support de capot du moteur.

e —
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VUE GENERALE DE LOAERONEF

e LD

1. VUE GENERALE DU MOTEUR N°2 IMPACTE

I —
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(A
|
3. IMAGES DES AUBES DE SOUFFLANTE ENDOMMAGEES AVANT ET APRES LE
NETTOYAGE

4. CAPOTAGE GAUCHE DU MOTEUR

e —
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5. CAPOTAGE DROIT DU MOTEUR

6.CAPOT DE LOoI

7.CAPOT DE LO6I NVERSEUR DE POUSSEE DU MOTEUF

FEVRIER 2023
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9. VUE RAPPROCHEE. LE REAUVDOEUR DROI' T DE

e —
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RERERARRARNRN.
\\\\Wu“\\\\\\“ N .

LA

100.MOTEUR DROI'T | MPACTE DEMONTE DE LOAV]
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1.5. Autres dommages :

Mor t d o6 h esmeux §02) personnes qui se trouvaient sur la moto ;

La moto completement désintégrée et ses débris éparpillés sur une grande
surface ;

3. Sillons sur la piste.

1.5.1. Images de débris et traces

DEBRIS DE FER

- LA AT

DES TRACESS UR

s re Bt i+ v ™

LA PI STE DOATTERRI SAGE
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,’,‘.f . 4;_‘14.- (\t:.
COULEUR ORANGE

P > e

DEBRIS DE VERRE DE

DEBRIS DE FER
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DEBRIS DE PLASTIQUE BLEU
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PLAQUE DOo IIQUWMAATORDE LA MOTO
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P
S

e
=
e

DEBRIS DE PLASTIQUE BLEU
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-t . > T o daed

el

DEBRIS DE PLASTIQUE MU

.

LTICOLORE

]
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DEBRIS DE LA MOTO
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ROUE AVANT ET ACCESSOIRES DE LA MOTO

FRAGMENT DE BATTERIE DE LA MOTO
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FRAGMENT DE MOTEUR DE LA MOTO

ROUE ARRIERE ET L 6 E CAPBMENT DE LA MOTO
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1.6. Renseignements sur le personnel :

i Commandant de bord.

- Sexe: Masculin
- Nationalité : Portugaise
- Age: 37 ans

- Validité de la licence

30 Novembre 2022

- Qualifications :

A320 IR/PBN(ME)

- Validité du dernier médical : 17/04/2023

- Nombre total dbébheur eq8967:25 heures
- Nombre dbéheures de v (1613:06 heures
- Heures de vol des derniers 90 jours : 146 : 58 heures

- Heures de vol des derniers 30 jours : 53 :26 heures

- Heures de vol des derniéeres 24 heures : 04 :20 heures (LIS-CKY flight)

i Copilote.

- Sexe: Masculin
- Nationalité : Portugaise
- Age: 36 ans
- Validité de licence : 31 Octobre 2022
- Qualifications : A320IR/PBN(ME)
- Validité du dernier médical : 23 Janvier 2023

- Nombre total déheur ¢ 1262 : 23 heures
- Nombre déheure de v 1262 : 23 heures
- Heures de vol des derniers 90 jours : 152 : 43 heures

- Heures de vol des derniers 30 jours : 40 :47 heures

- Heures de vol des derniéres 24 heures : 04 :20 heures (LIS-CKY Flight)

U Chef de cabine

- Sexe: Féminin

- Nationalité : Portugaise

- Age: 39 ans

- Validité de licence: 31 Janvier 2023

- Qualifications : A320neo

- Validité du dernier médical :

23 Février 2027

- Nombre total déheur

10143 :15 heures

e —
FEVRIER 2023

29



COMMI SSI ON DOENQUETE TECHNI QUE

U Contrbleur de la circulation aérienne de Conakry.

- Sexe : Masculin

- Nationalité : Guinéenne

- Age: 34 ans

- Expérience 6 ans

- Validité de licence : | 30/11/2026

- Qualifications : Aérodrome-Approche

U Controleur de la circulation aérienne de Conakry.

- Sexe : Masculin

- Nationalité : Guinéenne

- Age: 30 ans

- Expérience 02 ans

- Validité de licence : | 05-09-2026

- Qualifications : Aérodrome-Approche

i Controleur de la circulation aérienne de la FIR de Roberts.

- Sexe: Masculin

- Nationalité : Sierra-Léonaise

- Age: 43

- Expérience 5 ans

- Validité de licence : | 9 novembre 2026
- Qualifications : ATCO

U Controleur de la circulation aérienne de la FIR de Roberts.

- Sexe: Masculin

- Nationalité : Guinéen

- Age: 35

- Expérience 6 ans

- Validité de licence | 9 Novembre 2026
- Qualifications : ATCO

FEVRIER 2023
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1.7 Renseignemermmref:sur | 6a
u Cellule.

- Type: A320.251neo

- Numéro de série: 10338

- Fabricant: Airbus Industries

- Opérateur : TAP Air Portugal

- Année de fabrication : 2021

- Heure totale depuis neuf 4286

- Heure totale depuis révisons : | 937 (A-check)

- Potentiel restant : 63 h (until next A check)

- Police dbéassur a| Période du30 Novembre 2021 au 30 Novembre 2022

0 Moteur gauche.

= Type: LEAP-1A

- Numéro de série: ESN59A101

- Fabricant : CFM International

- Opérateur TAP

- Potentiel consommé : 1741 cycles / 4286 heures
- Heure totale depuis révision : | N/A

- Potentiel restant : 8159 Cycles

U Moteur droit.

= Type : LEAP-1A
- Numéro de série: ESN59A165
- Fabricant : CFM International
- Opérateur TAP
- Potentiel consommé : 1741 cycles / 4286 heures
- Heure totale depuis N/A
révision:
- Potentiel restant : 8159 Cycles

O Train dbéatterrissage avant

- Numéro de série: 20B73780
- Potentiel consommé : 1741 cycles / 4286 heures
- Cycle totale depuis révision | N/A
- Potentiel restant : 18259 cycleso u | u s1§/QBRG33
U Train doéatterrissage principal gauche.
- Numéro de série: 20MDG26731
- Potentiel consommeé : 1741 cycles / 4286 heures
- Cycle totale depuis révision | N/A
- Potentiel restant : 18259 Cycles o u | u s15/@BRG33
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iU Trainddatterrissage principal dr oi t

- Numéro de série: 20MDG26731

- Potentiel consommé : 1741 cycles / 4286 heures

- Cycle totale depuis révision: | N/A

- Potentiel restant : 18259 Cycleso u | u s1B/QBRGEB3
La date doexpiration du certificat de Navigabil
Léavion avait une police do&&Nouembarer2021 acI0u vr ant

Novembre 2022. La base de maintenance de la compagnie est a I'aéroport de Lisbonne.

0 Performance (Voir en appendice 7.7).

U Masse et centrage.

DESIGNATIONS

LIMITATIONS MAXIMALES (KGs)

POIDS REEL DU JOUR (KGs)

Poids de base (EBW) 40 600 40 600

Poids sans carburant (ZFW) 64 300 59 569

Carburant au départ (Ram 13 100 10 000

Fiel)

Poids au départ (rampe Mass) 77 400 69 569

Roulage taxi 77 400 69 569

P9|ds maximum au 77 000 69 569

décollage

Carburant de route 7 647 7 200

Poids maximum a

| 6atterrissage 69353 62369
U Carburant.

Letypedecar burant wutilis® par L édavion est

1.8. Conditions méteorologiques

1.8.1. Observations :

Les observations météorologiques régulieres dans la nuit du 02 au 03 Septembre 2022
de 20H & 03H Temps Universel montrent une visibilité variant de 10000 metres de
20heures a 00 heures, a 8000 metres de 01 heure a 03 heures. La vitesse moyenne du
vent et sa direction étaient respectivementde 8 n T u d K) et(de 320° (Nord-Nord -Ouest)
pour la méme période. Des nuages bas a 400m soit 1300 pieds (ft) avec une nébulosité
comprise entre 4/8 et 6/8octas et des nuages moyens a 3300m soit 10800 pieds (ft).
Durant toute cette période, aucun phénoméne météorologique
faibles pluies ont été signalées aux environs de 03 heures.

FEVRIER 2023
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1.8.2. IMAGES SATELLITAIRES

Sur | es images satellitaires, sur | e canal i nf
longe les 10° de longitude Est et la base aux environs de 10° Nord vers Faranah a 20
heures, se déplacait lentement vers la cote.

Le méme systéme était visible dans la zone de Gaoual aux environs de 13°Nord

Des cellules orageuses étaient visibles aussi au Nord de Conakry aux environs de 01
heure

JELE
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1.9. Aides ala Navigation.

Lébappareil est ®qui p® de radios VHF. I op re
aides " |l a navigation disponibles ™ | 6A®roport
par cet aéronef.

Léapproche de Gesridek &lynadgat®rpebdeseaides visuelles au sol. Le

VOR/DME de fréquence 114.9 MHZ, CH 96X, le systeme ILS (Localizer 110.3 MHZ, Glide

335 MHZ, DME CH 40X) permet une approche de catégorie Il. Les NOTAM diffusés par

| 6 Of f i ce c en tonatonadtigue dedal FIRfd®Robeast, donfirment que toutes

ces aides © | a navigation ~ | 6a®roport de Cona
de | 6®v nement .

1.10. Télécommunications.

L6 a ®r o nTAP AirdPertugal qui est équipé de radios VHF a été successivement en
contact avec le Centre de Contrdle en Route (CCR) de la FIR de Roberts sur la fréquence
128.1 Mhz, puis avec |&pproche de Conakry sur la fréquence 119.7 Mhz, selon la
transcription recue des radiocommunications et des échanges téléphoniques. Durant le
vol, le systéme de communication aéronautique fixe AMHS était également fonctionnel.

Les communications pilote-c ont r * | eur sont enregi ttyp®e s par
EVENTIDE NEX LOG 740 a la Tour de contréle de Conakry.
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U Fréquences disponibles et indicatifs associés.

Fréquences Indicatifs Services rendus
118.7 Mhz Conakry Tour Contrt*le ddéba®rodr ome
119.7 Mhz Conakry Approche Contrdle approche
121.5 Mhz Détresse Service dbéalerte (si
128.1 Mhz Fréguence CCR Contrble régional
129.1 Mhz Fréquence sol Assistance au sol
1.11. Renseignements sur | 6a®r odr ome.

1.11.1. Aérodrome de départ.

L6a®roport d e un béropdit anusage cwilsitué a 7 Km (3.65 NM) BRG
359°GEO de S. Jorge Castle ouvert a la circulation aérienne publique. Son altitude de
référence est de 108 m.

I'l di spose doéug/20, pdétuereeolrbegtu®er de 3707m et dE¢é
est ®qui p® de balisage | umineux axial, | at®ral ¢

1.11.2. Aérodrome de destination

L6a®roport International Ahmed S®kou Mmpar ® de
situé a 13 km du centre-ville. Il est ouvert a la circulation aérienne publique. Son altitude
de référence est de 22m.

1 di spose dbéune piste orient®e 06/24, dbébune |
I'l est ®qui p® de bal iedramgte€de pistende maetaliindtendit@@ t ®r al et ¢

Il est cléturé avec des acceés sécurisés par la Gendarmerie du Transport Aérien et la
BAPC. La piste est sous la surveillance de la brigade canine Cave Canem et de la GTA.

’t. ,-'.‘.': v‘. ; ¢
Piste (seuil 06 Piste (seuil 24)
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1.12. Enregistreurs de bord.
Ce mod | e déavion est ®qui p® dbdédenregi streurs de
et de parametres de vol (FDR), référencés : SSFDR PN :980-4750-002, SN : FDR-08545 ;

SSCVR PN:980-6032-023, SN:CVR-09241, qui ont été ont été retrouvés dans un bon état,

puis téléchargés a Lisbonne (Portugal). Le graphigued e | 6 enr egi streur des p
vol (FDR) concernant| 6 at t e (tracé détadlégraatif au radioaltimétre d'altitude et la

vitesse au sol) sont illustrés en annexe.

1.13.Renseignements sur | 6i mpact

Le point do6éi mpact est situ® © 1180 m tres du se
les bretelles (B2 et B3), les postes de garde 10 et 11 de la brigade canine.

Note : la distance entre 2 balises est de 60 métres.

1.14. Renseignements medicaux et pathologiques

Apr s | 6accident, v u | 6 ®t at de surveillance

| 6av nement dOoEbola en 2014 peadedécobGtankn@tiet en 202

de surveillance compos®e de | a genceoNatonaledeige Gui

Sécurité Sanitaire) a été appelée sur le terrain pour évaluer le risque et décontaminer la

zone et p®riph®rie. 11 f auete, marggot et mergsonesituéass s our C
environ 2 km des | ieux, ce qui fait minimisert

des caniveaux qui sont a proximité ont été soigneusement protégés.

Une autre équipe médico-judiciaire constituée de médecins I®gi st e s, déofficier
judiciaire, de techniciens en identification criminelle de la Police Technique et Scientifique,

a fait des rapports. Les autorités (militaires, para militaires, sanitaires et administratives)

ont été associées pour le volet sensibilisation et facilitation.

Apres vérification des documents sanitaires des passagers et équipage au nombre de 79
personnes, aucun des occupants de | 6avion nobes
épidémique.

Par ailleurs des messages de sensibilisation ont été passés pour éviter les contaminations

du |'ieu et autour du point doéimpact. Les deux |
les lieux et les restes humains ont été regroupés et transportés au service de médecine

| ®gal e p o ur ntficat®n et de détermihationdde la cause réelle de la mort.
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Incendie

Aucun incendie ndoa ®t ® enregistr® pendant et aj

1.15. Questions relatives a la survie des occupants.

Contrairement aux occupants ddemmagep®sigoenieal qu i n
®t ® constat® que | a violence de | 0i mpact a pr
occupants de la moto.

1.16. Essais et recherches

Dans | a zone de | 6accident, il a ®t® proc®d®
papillaires latentes, traces de sang effacées) et autres indices, en effectuant un examen

adapté a la configuration des éléments. Les éléments retrouvés ont été matérialisés par

des panneaux alphanumériques puis, photographiés en gros plan dans leur
environnement général et localisés par rapport a des points de référence préalablement
déterminées.

Les recherches ont été réalisées en | umi re ambiante par l uti
| umi neuses sp®cifiques (crime |ight et cri me si¢
a la révélation des traces particulieres.

1.17. Renseignements sur les organismes et la gestion

1.17.1. TAP Air Portugal

La mission principale de TAP S.A. est de fournir un service fiable a tous les clients, en
répondant a leurs besoins par I'exécution sdre et cohérente de ses opérations.

Conformément aux dispositions de l'article 3 des statuts de la Société, la société TAP S.A.
a pour objet I'exploitation de services publics de transport aérien de passagers, le fret et le
courrier, ainsi que la fourniture de services et la réalisation d'activités commerciales, les
activités industrielles et financiéres liées directement ou indirectement a ladite exploitation,

et, également, la réalisation de toutes autres activités jugées utiles a ses intéréts
commerciaux.

1.17.2. Agence de la Navigation Aérienne (ANA).
L6Agence de | a Navi gat iomganismé ®hralgée adenlae circul@tidhA ) est

aérienne publiquequi fournit | es services de contr?tl]| e,

LOAgence a pour missio®gddasst®ert| 4d 02®¢ urciatc® t
A®rienne publique en R®publiqgue de Guin®e, | a
domestiques.
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1173. La R®gi on doél nformation de vol de RobeEe

La FIR de Roberts g re | Otmis ftats (SuingeRlibéraret s up ®r i ¢
Sierra Leone). La FIR de Roberts est |i®e ~ |06
l ettre doéagr ®ment qui repr®sente | 6Accord pass
(APP/CCR), qui en assure en méme tempsleserviced 6i nf or mati on de vol et

L a l ettre doAgr ®ment fixe | e ni veau de trans
organismes de contrdle au niveau de vol 100 (FL100).

ILLIMITEE CLASSE A
CCR UTA ROBERTS CLASSE A Ll
FL245 = = = = — = ""‘ ----------
CLASSE G .‘( CLASSE G
ROUTES ATS CLASSE D ROUTES ATS
CLASSE D TMA ROBERTS CLASSE D
FL100 - = ——— — > — = = = =TT
x APP CONAKRY APPROCHE CLASSE D
_______________ CLASSE G
PO === =227 7 7Y e ot el CIV ROBERTS
FLoso-(-e-"—(--—-*
CLASS__---"_
TWR CTR CONAKRY

SOL/MER

1.174. La Soci ® ® de Gestion et dOéExploitatioc
Conakry (SOGEACQC).

lLaSoci ® ® de Gestion et dOEXxpl oi tatiethunede | 06 A®
soci ® ® doé®conomi e mixte dshassociélaadgsupartehages | 6 Et at
Francais : A®r oport de Pari s Management (ADPM) ,

Développeme nt ( AFD) et | a Chambre de Commerce et db©o
Elle a pour mi ssi on |l a gestion, |l 6expl oitati
infrastructures de | 6A®roport i nternatluional A h
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conc de 1 9@e¢maty Gwnompris | e Service de S®curit®
(Assistance aéroportuaire aux Compagnies aériennes).

1.17.5. Cave Canem (Cave Canem)

Cave Canem est une société de sécurité titulaire de la Décision N°
037/MSPC/CAB/DGPN/DCSP/21dul1l2Mai2021, portant renouvell ement
administrative de fonctionnement pour les sociétés et entreprises de sécurité privée,
exer-ant sur | a plateforme a®roportuaire de | 6A
(AST) de Conakry.

Elle a signé une convention de sous-traitance avec la SOGEAC le 18 avril 2016.

Ses missions sont les suivantes :

-surveiller | a plateforme avec des chiens doint
- empécher toute intrusion et traversée non autorisées de la piste ;

- empécher le vandalisme des installations ;

- sécuriser les aides a la navigation ;

-.emp°®cher | 6dacc s aux hangars des a®ronefs aux

- conduire les personnes interpellées aupres de la Gendarmerie du Transport Aérien.

Aéroport international AST Légende
Plan de déploiernent CAVE CANEM GUINEE 3 - ? Aéroport international Ahmed Sékou Touré

ey o $ e
POStEr2N(SEtili06) e

S

— el [ b |

A = — = 5 X 7
- . A {
VETEE) Aeroport international Ahmed Sekoul Touré Postelilon
0= (it Poste 145 s =G . / 3 P».

PosteM0™=" v 5
Poste 12 1 Rostei13 SN
-‘:h . - ﬁOSte_‘” )

;’-‘ » o ,u ~ ‘ . T:b.,‘” 7 £ : ~"' P ey | le.m et
PLAN DE DEPLOIEMENT DES AGENTS DE CAVE CANEM (CAVE CANEM)
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1.17.6. Services Météorologiques.

LOAssi stance M®t ®or ol ogi que " | a Navigation A
Météorologique National (CMN), relevant de la Direction Nationale de la Météorologie
(DNM) du Ministere des Transports.

Le CMN est bas® au Bl oc Technique ° | 6A®roport
la collecte, le traitement et la diffusion des informations météorologiques aux différents
usagers.

La Section de Météorologie Aéronaut i que sous | e CMN dispose do
opérant dans les sous-s ect i ons d 6 o $udaeer et entaltitoade, de protection/

prévision et de télécommunications météo. Cette section est équipée entre autres
déinstruments st sautdnaatiqdes (poudla mesureadesi parametres du

vent, des températures, de la visibilité horizontale, de la portée visuelle de piste (RVR),

du plafond des nuages, de la pression au niveau moyen de la mer (QNH) et de la pression

station (QFE). Elle posséde également des stations de réception satellitaire SADIS
(Satellite Distribution System), de station déi
Génération (MSG), la station de Synergie PUMA et de station de radiosondage.

1.17.7. AutoriteGui n®enne de | 6Aviation Civile.
Pl ac®e sous |l a tutelle du Minist re des Transpo
(AGAC) est un établissement public national a caractere administratif, doté de la
personnal it® morale et de | dautonomie financi
Elle a pour mission | 0® aboration et | a mise e
dans le domaine du transport aérien civil conformément aux normes et pratiques
recommand®es de | 60rganisation de | 6Aviation Ci

1.17.8. La Gendarmerie du Transport Aérien

Dans sa zone de compétence au niveau des aéroports, la Gendarmerie du Transport
Aérien (GTA) est chargée de protéger l'aviation civile contre les actes d'intervention illicite.
A ce titre, elle est chargée entre autres :

-ducontrtle débacc s des v®hicules et; de |l eurs o
-des contr!les de s%ret® incluant | 0inspection
et des objets quodils transportent autoris®s °

réglementé) ;

- de la surveillance et des patrouilles dans toutes les zones de sdreté en dehors des
aérogares de passagers ;

- du contrdle du respect des regles de circulation et de stationnement des personnes et
des véhicules en zone de slreté a acces réeglementé ;

- de la surveillance et de la garde des infrastructures et installations aéroportuaires ;

I —
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- de la surveillance des mouvements des personnes et des véhicules en direction ou en
provenance des a®ronefs afin doéoen emp°cher | e:

- du contrdle de la circulation & l'intérieur comme a l'extérieur des aéroports ;

-de | a surveillance du domaine de | 6aviation c
installés dans les zones de slreté a acces réglementé ;

-débeffectuer des pat rgdieras danselespérimet® géuopontiaiees et i r r

- de la constatation et de la poursuite des infractions commises dans sa zone de
compétence.

1.17.9. Base aérienne principale de Conakry (BAPC)

La Base A®rienne Principale de ConArkn®e ATRARPOG) e
Gui n®enne. ElI'l e se trouve dans | e prolongement
Touré, di s p o :ndarmaddde stationnement et utilise la méme piste et les mémes

installations aéroportuaires.

La BAPC accueille sur son emprise :
- l&tat-Ma j or Ardne®el Ade | O

- 6®col e;de | 6air
- bescadrill e dbéaviatj;ion | ®g re dbéobservation
- lbescadrille dets h®l i copt res

- les batiments administratifs.

La base aérienne principale de Conakry possede trois acces : une entrée principale (coté

nord, en face de | 6aut or-estufpagie), etlladteoisieme @ptréec 1 t ® n ¢
(oxyg ne), en face de | 6autoroute ®gal ement. C
fait uniquement ° partir de | 6entr ®e principale
A partrdelabasea ®r i enne, trois brettell es, per mettent
Ahmed Sékou Touré (B5, B4 et la B3). Une cléture grillagée fait office de séparation entre

|l a zone de | 6a®roport et celle de | a base a®ri

1.18. Renseignements supplémentaires.

Levolcommer ci al qgubdeffectuait |l a compagnie TAP A
base déun m®&morandum doéoentente entre | 6Autorit
Civile et | 0Aviation Civile du Port uGamadky TAP Ai
trois (3) fois la semaine (mercredi, vendredi et dimanche).
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1.19. Techni ques .ddéenqu°te

T Localisation de Il,a zone de | 6accident
1 Etablissementd 6un NOTAM par |l es servi cepourthe a Na
fermeture momentanée de la piste ;
1 Sécurisaton de | a zone ~ | 6aide des; tresses et pl
1 Demande de concours aupres de la Police Technique et Scientifique de la Direction
des investigations Judiciaires, du Haut Commandement de la Gendarmerie
Nationale et Direction de la Justice Militaire et utilisation de leurs moyens et
équipements ;
1 Identification des impacts, des débris matériels et restes humains par des indexes ;
T Prise doéi mages des impacts et de toutes | es
objets et les références appropriées ;
T Prise doéimages sur | 6a®ronef
T NOTAMud@o ture de | a piste ° | O6exploitation
T Audition de | 6®qui pageeset dbéautres parties
1 Poursuite des enquétes.
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VUE GENERALE DU SITE DE LOACCI DENT SECURI SE

2. SYNTHESE DES TEMOIGNAGES

2.1. Equipage de conduite

Apr s | 6atterrissage sur piste 24, |l es i nver s
commandes dointercepteurs (spoilers) et |l e fre
| é§uipage apercoit une lumiére étrange qui traverse la piste. Un impact a été ressenti du

ct't® droit de | 6avion. Une bonne partie du mot
capot du moteur NA 2 ont subi doéi mportants dom

probablementles restes humains aussi, en entendant | 0

2.2. Cave Canem (cave Canem)

L 6 a gde €ave Canem posté a la guérite numéro dix (10), lors de sa ronde habituelle
exigtepar sa hi ®rarchie, atteste avopartrdedabasea mot o
militaire en vue de la traverser.

Ayant <constat ® | ©APtiltaeaumu erscenapggaie dk son golégue de la
guérite numéroonze (11)en c¢ri ant pour | 6alerter de quitter

Les agents de Cave Canem at t est ent néavoir aucun moyen d
per mettant do°tre en rapport avec |l es autr e:
aéroportuaire.
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lls déclarent que la SOGEACe st | eur seul interl ocuAfubmté et qu
Guin®enne de | AGAC) aseoni @i wvel&e (a seule d®I i vr e

A part la sensibilisation,ils d ®c | ar ent ndavoir re-u aucune
aéroportuaire.

Concernant | 6 u n evictiness employée de Cave Canem qui conduisait la moto, ils

affirment quobelle avait commenc® ~ op®R2r sur |
El | e n aidormstiorb ni sensibilisation en sureté aéroportuaire et aucun examen
m®di cal, ment al aété efiestyedols dd songacrgtenent.n 6

2.3. Gendarmerie du Transport Aérien (GTA)

LesagentsdelaGTAaf fi r ment que | a moto ne saurait soi
portail principal de la base militaire et que le portail Newrest demeure fermé a partir de 18
heures.

lls précisent que méme les voitures se rendant a la base de la société UMSf ont | 6obj et
contrble avec présentationdet i t re ddacc s.

La GTA a dix (10) postes de contrdle. En raison de son manque db e f fs,el he pfanifie
guodoun seul agendaumansparpostes de deux

La GTA déclare que sur la présentation de leurstitresd 6acc s, | €ave@geemnt s de
peuvent accéder a leurs postes de travail parlarentrée pr i nci pal e @K uri s ®e

Elle affirme que 80% de son effectif n & pas suivi de formation dans le domaine de la
sureté.

2.4. Service Sécurité Incendie (SSI) de la SOGEAC

I'y a deux types de mouvements : le tour de piste avant les atterrissages et les
accompagnements pour les vols officiels.

Le tour de piste se fait 10 minutes avant les atterrissages.

Le jour de | 6®v nement , |l a tour a donn® | 6dest
23h3 0 . L 6 54 esti ppriee a 23h 09 et a fini le tour de piste™ 23 h 20. LO®qui g
devant rester sur la piste que 15 minutes maximum.

Au moment de | 0 &8I®tGdent elnd ®pwsiige on avanc®e ave
Cette position avancée était la Bretelle numéro 1.

La position avanc®e Quanelstemppestsnauvais lep aamions sofiti x e .
positionnésl e | ong de | a pi st estdel3eninded.l a i déintervent

Le jour de SSbazxte inforché patla touf de contrdle. Ensuite une équipe est
venue constater les faits : elle a constaté la présence des débris humains et matériels et
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en a informé la Gendarmerie du Transport Aérien (GTA). Par la suite, elle a fait un rapport
circonstancié.

Le SSI confirme que la position de la caserne demeure un probléme. Elle devrait étre entre
les deux seuils (06/24).

Apr s |l es estim®es dbéatterrissage donn®es par |
incendie de | a SOGEAC sb6est positionn® " | a Bl
|l a proc®dure au niveau du hangar do6Air Guin®e ¢

Le responsable de la SOGEAC qui a fait cette déclaration, reconnait que dans les
conditions normales, si la caserne se situait au niveau médiane de la piste et non a sa
position actuelle, les agents de service auraient pu apercevoir le motard sur la piste et
alerter |l a tour afin doéemp°cher | 0atterrissage

2.5. Base Aérienne Principale de Conakry (BAPC)

Le Commandant de la base a déclaré que, d s | 6av nement de l eur
commandement, un accent particulier a été mis sur la sécurité pour le respect des normes
internationales, car la BAPC utilise la méme plateforme aéroportuairequel6 avi ati on ci v
(la piste, la radionavigation et la météo).

En se fondant sur les informations obtenues, il déclare quec 6 est un nouvel emp
Cave Canemqg u i a ®t ® victime de Isdsaraitentrdtennoavecat que |
de ses colléegues avant de traverser la piste.

la aj out ® g paé une familidrisatian particuliere entre les agents de la brigade

canine et les militaires, mais reconnait le fait que ceux-ci venaient prendre des repas dans

| 6enceinte de | a base a®rienne. ! a d®cl ar ®
métalli g u e, ses hommes et | ui ont eu | e sentiment
accepté que la cléture métallique soit érigée a la séparation de la BAPC et la piste.

Le chef de poste a d®cl ar ® qu 0 idifférents agentstde et tr a
garde. ll soulignequ 6~ partir de 18 h, axucvisetqadc I's neb s et

d®pl ace jamais quand il e st pdndantgjeerlesiaatres - I 6er
éléments font des rondes et des rotations.

Il suppose que la moto se serait introduite par le portail Newrest gardé par un élément de
la GTA.

2.6. Agence de la Navigation Aérienne (ANA)

Dans la nuit du 2 au 3 septembre 2022, la Tour de contréle a donné | 6 e &etdiem | davi on
pour 23 h 31 et a informé le bureau de piste et le service sécurité incendie.

Les agents de la sécurité incendieont demand® | 6autorisation de f
environs 23H 10 " 15, gquebéggues minutes avant | ¢
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A | 6i ssue de isentdordinmé que la pispeiétaittclaire.

En final piste 24 avant qlaDourdeneos ¢ rafaticis quli 6 & @i
a se poser.

En roulant sur |l a piste, | e émmndbjetnan identifidc.ppel ® p oL

La Tour de contrdle a informé le service sécurité incendie etainstruitl 6 envoi stdéagent s
les lieux. Les agents o n't i ndiqu® avoir identifi® des dol
directement la tour par la radio pour des raisons de discrétion. lls ont plutdt appelé sur la

flotte téléphonique.

27. Direction de | a Suret® et de | a Faci
Gui n®enne de | 6 AGAChti on Civile (A

LaDSFi ndi que toud |d®dAGEsEté mformée officiellement par la

SOGEAC du choix de Cave Canem pour évoluer sur la plateforme aéroportuaire. Ce ea3td

guo Il a suite dbébun incident quodelle a ® ® saisie
titres dbacc s Cave €anemmpuldépartdls 6 Al @GAr€fusé en raison de

| 6absence de pr ®r e qmaisen 2021, elleea £té @bligel fimaler@ent de

les délivrer en raison de pressions administratives.

De | 6avis des techniciens de | 6AGAC, épbtnBaatxi st enc
aux normes, diminue considérablement la pertinence de la présence de Cave Canem sur
| 6A®roport, et que | a GTA qui a |la mission r®

renforcée a cet effet.

S6agissant d ela DS& indigoe anar tsénsibilisé 85% des employés de la
SOGEAC ; ce qui ndest pas | e cas pour l es for mat
certificats en sureté aéroportuaire.

Enfin, la DSF a indiqué que la mobilité administrative des agents de police et de
gendarmerie est une problématique sérieuse qui freine la formation.

3. ANALYSE.

Le 02 septembr e 2e0 trPnatrichledCSiTVI lexpleité Bal 18 Gompagnie
TAP Air Portugal effectuant la liaison réguliere Lisbonne i Conakry qui était dans toutes
les conditions de navigabilité requises, a fait un atterrissage a 23H 31 dans les conditions
normales. Pendant sa phase de décélération, il y a eu une incursion sur piste qui a
occasionné sa collision avec un engin a deux roues.

Parsuitedecet t e col | i si tomegla Toar&e aoritrpea Qedle-ciaa san tour, a
instruit aux agents du service sécurité incendie de se rendre sur les lieux pour vérification.
Il y a été constaté la présence de débris humains et matériels.
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Précédemment, de 23H 09 a 23H 20, les agents de la sécurité incendie avaient fait un
t our de gvaiesticanstatétaucundbstacle. llssdé ®t aenseite positionnés a la
Bretelle NA 1 pour suivre | 6atterrissage.

La procédure utilisée par le service de sécurité incendie de la SOGEAC pendant les
opératonsd 6 at t er ri ss agen Gegoastddaptéd ®la ralité dugterrain et n 6 a
pas ®t ® soumi se [ 6AGle@gniondeaurté incendiedned ®t ai t pas
endroit adéquat.

Léagent d eCave&ansnoposte@ia®uerite N° 10 déclare avoir vu la moto

sO0i ntrodui reeprovemanceldala hase silitaéire (BAPC).Ne di sposant ddau
moyen de communication pour alerter la Tour de contrble ou autres intervenants, il a

rejoint en courant son collaborateur posté ala guérite N°11,af i n dobéal erter | es ¢
de la moto en vain.

Le conducteur de la moto, agent de la Société de Sécurité Cave Canem, en compagnie

de son frere, recherchait une issue pour rejoindre son poste au seuil06. Le pordgail do
via la société de construction wietec, plus proche de son poste de service, était fermé a

18H. Avec sa moto de marque KTM, il aurait emprunté une rentrée du coté de la BAPC.

Une contradiction ressort des témoignages de la GTA et de la BAPC concernant le point
déoentr ®e de | a moto sur | a piste. La GTA affir
de la BAPC, tandis que celle-ci déclare que la moto serait rentrée par le portail Newrest

gard® par | a GTA. CaeGanmech posté ald gbéaitg M°hOtaffircheavoir

vu la moto en provenance de la BAPC.

Le portail déacc s Newrest ®tait gard® par un
rassurait pas de | 6efficacit® de | a garde.

L6éune de sagentde CaverGasgem, a été engagée le 07 juillet 2022, a peine deux
moi s avant Elkdaédacircgeut .ni sensibilisation ni f ot
aéroportuaires.

Le personnel de Cave Canemo p®r ant =~ | 6a®roport est recrut®
ou une sensibilisation en sureté aéroportuaire et aucun examen médical, mental et
psychol ogiqgue nobéest effectu® | ors des recruteme

Un fablenombre doéempl oy®s a b®n®f i csie®suckté pasl®r i es d.
SOGEAC, sans que cela ne soit sanctionné par un certificat ou une attestation.

Les agents de Cave Canem ne sont pas dotés de moyens de communication (talkie-
walkie) pour recevoir et émettre sur la fréquence sol.

L 6 A GA rainpas été associée et informée officiellement par la SOGEAC de son

intention de recruter une brigade canine chargée entre autres, de surveiller la plateforme

avec des chiens déintervention et emp°®°cher tout
la piste, méme si le NOTAM (NA0024/16 du 06/05/2016) avait été émis a cet effet.
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Ce nbest quben 2019 que | a SOGEAC a fait une re

en faveur des agents de Cave Canemaupr s de | 6AGAC qui nden ®t a
raison dedé¢ opb®reaqgei s. Cette d®l i vrance des tit
2021 en raison de pressions administratives.

Cette flexibilit®CaweCanemp@e 1 OIAGACdEedi 20@d ne r

au respect des normes en matiére de sureté.
Il'y a un manque de coordination entre les services opérant sur la plateforme aéroportuaire.

La GTA qui a la mission régalienne de surveiller et sécuriser la plateforme, y compris la
pi st e, umeffextif uffisant pour mener a bien ses activités. La quasi-totalité de son
effectif ndéba pas re-u de formats.on lemOoy®caura u
communication avec | es autres entit®s qui assurt

La GTA nbéa pas de post es poarvasurweiltaace coftiAug dedae r ma n e n
piste.

La BAPC utilise la méme plateforme aéroportuaire que 16 a v i aivile @dan piste, la
radionavigation et la météo).

Compte tenu de la proximité, une familiarisation s 6 e st eientre lesaalgdnt® de Cave
Canem et les militaires de la BAPC, favorisant ainsi la rentrée et le mouvement des agents

deCaveCanemdans | 6enceinte de | a BAPC.

En ce qui concerne | 0environnemeaque quelgues| 6 A®r o
débouch®es des canalisations dé®vacuation des e
A | 6ext®rieur de |l a cl éspatesetpdet eda®dapors, dgde
déburgence sont occup®es par | 6i nf or mel (des f

vendeurs de bétail et véhicules, etc.).

Plusieurs accés menant a la piste nd ®t a i e séturis@saes favorisaient ainsi, les
mouvements de véhicules et des personnes.

4. CONCLUSION

Lacause princi pal Enturgon deélamata sdrdanpiste.e s t

Autres causes :

T Léignorance totale des r gles de s®curit® ef
| 6empl oy® de |l a soci ®t ® Cav aue@amanque dpu i cond
formation et de sensibilisation requises.

1 La négligence et la complaisance dans la sécurisation des accés a la plateforme
aéroportuaire.
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x Poursuivre | es op®r at inotéssvoldadtisar éarplateférinec at i o n

aéroportuaire et appliquer rigoureusement les procédures de délivrance des titres
de circulation aéroportuaires (TCA).

x Faire des textes dd a p p | ieffeatitei do @écret N° D/210/PRG/SGG en date du
18 septembre 1997, portant mise a disposition du Ministere chargé transports des
corps de sécurité, opérant dans les Ports et Aéroports.

x Coordonner | 6information a®ronautiqgue avec |
6.2.2. Ala SOGEAC :
x El aborer et mettre en Tuvre des proc®dures
| 6exercice des activit®s, confor m®Ement aux
aéroportuaire (PSA),
x Adapter a la réalité du terrain la procédure utilisée par le service de sécurité incendie
pendant l es op®rati ons d oehla fawer apgrosiverapgre et d e
| 6 AGAC
x Aménager un espace idéal médiane, pour le positionnement des camions de
sécurité incendie par rapport aux deux seuils
x Veileralas®curisation ed& tédeinseambkXedd rdei ssel |l e
surface vers la piste
x Quvrir et rendre opérationnelunchemin de ronde ° | 0ext ®ri et
| 6a®r oport.
x Mettre des caméras détectrices a vision nocturne sur toute la périmétrie de
| 6a®r oport aewserveilance (vigéo sutvallande) 24 heures /24.
x Cr®er une unit® m®dicale ° | 6a®roport pour t
6.2.3. A CAVE CANEM (CAVE CANEM) :
Le Contrat de Cave Canem pour la sécurisatond e | a pi ste ndayapat pas ®
la SOGEAC, l a commi ssion no6a Iyfie dgsego@mandtoessas ai r e d
cet effet.
6.2.4. A LA GENDARMERIE DU TRANSPORT AERIEN (GTA) :
x El aborer et mettre en Tuvre [déesGAG,o crRdliuateisv

I 6 e x er seb ackvités, eonformément aux exigences du programme de sureté
aéroportuaire (PSA),

x Renf or c e retréo@aniser sor déploiement
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x Renforcer les capacités opérationnelles des agents en matiere de slreté
aéroportuaire

x Renforcer la garde des acces a la plateforme aéroportuaire.

x Mettre en place des guérites de surveillance le long de la cl6ture,

x Renforcerl es patrouil |elsbextidiriiheioB®Ireur et
6.2.5. AlaBAPC:

x Renforcer les mesures de sureté et sécurité au niveau des acces a la piste et
procéder a la sensibilisation des agents dédiés a la surveillance de ces acces ;

x Renforcer davantage la ceinture de sécurité entre la mosquée, le dispensaire, la
messedesoffici er s et | 6enceinte de | a BAPC
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7. LISTE DES APPENDICES

7.1. Arrétés ministériels

REPUBLIQUE DE GUINEE MINISTERE DES INFRASTRUCTURES

i = ice - i it ET DES TRANSPORTS
Travail - Justice - Solidarité \‘~ / ‘,/
2412 ™
ARRETE A/2022/ J/MIT/CAB/SGG

PORTANT CONSTITUTION D'UNE COMMISSION D’'ENQUETE TECHNIQUE AD HOC
LE MINISTRE

u la Charte de la Transition ;

u la Convention relative a |'aviation civile internationale, signée a Chicago, le 07

décembre 1944 et ses Annexes ;

u la Lol L/2018/048/AN du 15 mai 2018, portant amendement de la Loi L/2013/063/CNT du 05
novembre 2013, portant Code de I'aviation civile de la République de Guinée ;

u la Loi/L2018/025/AN du 03 juillet 2018, portant Organisation Générale de I'Administration
Publique ;

u le Communiqué N°01 du Comité National du Rassemblement pour le Développement (CNRD)
du 05 septembre 2021, portant prise effective du Pouvoir par les forces de défense et de
seécuriteé ; .

Vu le Décret D/2017/048/PRG/SGG du 25 février 2017, portant Création, Attributions,

Organisation et fonctionnement de I’Autorité Guinéenne de |'Aviation Civile ;

Vu le Décret D/2021/011/PRG/CNRD/SGG du 08 octobre 2021, portant Structure
du Gouvernement de Transition ;

Vu le Décret D/2021/0047/PRG/CNRD/SGG du 26 octobre 2021, portant Nomination du
Ministre des Infrastructures et des Transports ;

Vu le Décret D/2022/387/PRG/CNRD/SGG du 20 aoGt 2022, portant Nomination du
Premier Ministre, Chef du Gouvernement de la Transition ;

Vu I'Arrété 2020/2356/MT/CAB/SGG, du 14 ao(t 2020, relatif a la modification de I'Arrété
2019/N°4058/MT/CAB/SGG/du 12 juin 2019, portant adoption des Réglements
Aéronautiques de la Guinée ;

ARRETE

Article 1. En application des dispositions de I'article XI.2.2 du Code de l'aviation civile de la
République de Guinée, il est constitué une Commission d’enquéte technique ad hoc, chargée de
Fenquéte technique sur l'incident grave concernant I'aéronef de la Compagnie TAP Air Portugal
du type Airbus A320neo, immatriculé C5-TVI, incident survenu a I’Aéroport International Ahmed
Sékou Touré dans la nuit du vendredi 2 septembre 2022,

Article 2. La Commission d’enquéte technique doit mener les investigations pour déterminer les
circonstances et les causes de cet incident grave, conformément aux dispositions prévues au Titre
Xil (ACCIDENTS ET INCIDENTS D'AVIATION CIVILE-ENQUETE TECHNIQUE) du code de I'aviation
civile et au Chapitre 13.5 (ENQUETE) en son point 13.5.5 du Réglement Aéronautique de la
Guinée RAG 13.

BOULEVARD DU COMMERCE - ALMAMYA KALOUM -BP 551 CONAKRY-GUINEE

infol mit.gov.gn-www.mit.zov.en
Infrastructures ot Transports @mit_gn
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Article 3. Conformément aux dispositions du point 13.5.5 du RAG 13, la Commission d’enquéte
technique est composée d’un enquéteur désigné et des enquéteurs techniques. L'enquéteur
désigné préside la commission et dirige I'enquéte.

Sur proposition du Directeur Général de I'Autorité Guinéenne de I'Aviation Civile, les membres
de cette Commission d’enquéte sont nommés par un Arrété du Ministre en Charge de |'Aviation
Civile.

Article 4. La Commission d’enquéte technique peut requérir les services de toute personne
qu’elle juge utile pour les besoins de 'enquéte.

Article 5. Les membres de la Commission d’enquéte agissent en toute indépendance et ne
recoivent ni ne sollicitent d'instructions d'aucune autorité, ni d'aucun organisme dont les intéréts
pourraient entrer en conflit avec la mission qui leur est confiée. La Commission d’enquéte est
seule compétente pour déterminer I'étendue de I'enquéte et la procédure 3 suivre pour effectuer
celle-ci.

Article 6. En application des dispositions du point 13.5.29 du RAG 13, les dépenses occasionnées
par les enquétes techniques liées a cet incident sont a la charge du Ministére chargé de I'aviation
civile. Celui-ci peut demander a I'exploitant de I'aéronef, de I'aéroport ou du fournisseur de
services de la circulation aérienne, de supporter une partie ou la totalité des frais occasionnés
par 'enquéte.

Article 7. L'Autorité Guinéenne de I’Aviation Civile (AGAC) est chargée de I'application du présent
Arrété qui prend effet 3 compter de la date de sa signature.

Article 8. Le présent Arrété sera enregistré et publié au Journal officlel de la République.

Ampliation:
PRG s 1
(o CAESERCET 1
MIT s veiad
MON..... .....1
MSPCoceurranc
MSHP........1
AGAC...innd
Archives.....1/8

BOULEVARD DU COMMERCE - ALMAMYA KALOUM -BP 581 CONAKRY-GUINEE
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MINISTERE DES INFRASTRUCTURES REPUBLIQUE DE GUINEE
ET DES TRANSPORTS Travail - Justice - Solidarité

R

2695 -

ARRETE A/2022/...cessmemrsrmemsnnnd MIT/CAB/SGG
PORTANT NOMINATION DES MEMBRES DE LA COMMISSION D’ENQUETE TECHNIQUE AD HOC

LE MINISTRE

u la Charte de la Transition ;
u la Convention relative a I'aviation civile internationale, signée a Chicago, le 07 décembre 1944
et ses Annexes ;
u la Loi L/2018/048/AN du 15 mai 2018, portant amendement de la Loi L/2013/063/CNT du 05
novembre 2013, portant Code de I'aviation civile de la Républigue de Guinée ;
Vu la Loi L/2019/0027/AN du 07 juin 2019, portant Statut Général des Agents de I'Etat ;
u le Communiqué N°01 du Comité National du Rassemblement pour le Développement (CNRD) du
05 septembre 2021, portant prise effective du Pouvoir par les Forces de Défense et de Sécurité ;
Vu I'Ordonnance 0/2021/001/PRG/CNRD/SGG du 17 septembre 2021, portant prorogation des lois
nationales, Conventions, Traités et Accords internationaux en vigueur a la date du 05 septembre
2021;
Vu le Décret D/2017/048/PRG/SGG du 25 février 2017, portant Création, Attributions, Organisation
et fonctionnement de |'Autorité Guinéenne de I'Aviation Civile ;
Vu le Décret D/2021/011/PRG/CNRD/SGG du 08 octobre 2021, portant Structure du
Gouvernement de Transition ;
Vu le Décret D/2021/047/PRG/CNRD/SGG du 26 octobre 2021, portant Nomination du Ministre
des Infrastructures et des Transports ;
Vu le Décret D/2022/0131/PRG/CNRD/SGG du 03 mars 2022, portant attributions et organisation du
Ministére des Infrastructures et des Transports ;
Vu le Décret D/2022/387/PRG/CNRD/SGG du 20 ao(it 2022, portant Nomination du Premier
Ministre, Chef du Gouvernement de la Transition ;
Vu I'Arrété A/2020/2356/MT/CAB/SGG du 14 ao(t 2020, relatif 3 la modification de I'Arrété
A/2019/4058/MT/CAB/SGG du 12 juin 2019, portant adoption des Réglements
Aéronautiques de la Guinée ;
Vu Arrété A/2022/2412/MIT/CAB/SGG du 14 septembre 2022, portant Constitution de la
Commission d’enguéte technique AD HOC ;

ARRETE

Article 1. En application de l'article 3 de I'Arrété A/2022/2412/MIT/CAB/SGG du 14 septembre,
portant Constitution de la Commission d’enquéte technigue AD HOC, les Cadres dont les prénoms,
noms et fonctions suivent, sont nommés membres de la Commission d’enquéte technique AD HOC,
pour enquéter sur I'accident impliquant I'aéronef de la Compagnie TAP Air Portugal et un engin a
deux roues, survenue a |I'Aéroport International Ahmed Sékou Touré dans la nuit du vendredi 2
septembre 2022 :

BOULEVARD DU COMMERCE - ALMAMYA KALOUM -BP 881 CONAKRY-GUINEE
ok Emit it
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I Sidiki TRAORE, Certifié AIG (AGAC), Enquéteur désigné et Président de la Commission
d’enquéte ;

Il Enquéteurs techniques :

1. Kalagban OULARE (Directeur de la Sécurité de la Navigation Aérienne et des
Aérodromes/AGAC)

Mamadou Bobo BAH  (Directeur du Transport Aérien/AGAC)

Ousmane BARRY  (Sous-Directeur de la Navigabilité des Aéronefs/AGAC)
Mamadou Oury DIALLO  (Sous-Directeur des Opérations/AGAC)

Mamadou Dian SOW (Coordinateur des Services de Sécurité a I'’Aéroport/COSSA)
Malick KONE (Secrétaire Général a la Présidence chargé des Services Spéciaux)
Francis HABA (Expert Météorologie)

Hamide FOFANA (Haut Commandement de la Gendarmerie Nationale, Direction de la
Justice Militaire)

9, Sékou DOUKOURE (Police de I'Air et des Frontiéres)

10. Professeur Hassane BAH (Directeur Médecine Légale)

11. Représentant de I'Etat de conception

12. Représentant de I'Etat du fabricant

13. Représentant accrédité du Portugal (Etat d'immatriculation et d’exploitation)

Article 2. En application des dispositions du point 13.5.29 du RAG 13, les dépenses occasionnées
par les enquétes techniques liées a cet incident sont 2 la charge du Ministére chargé de I'aviation
civile. Celui-ci peut demander a I'exploitant de I'aéronef, de I'aéroport ou du fournisseur de
services de la circulation aérienne, de supporter une partie ou la totalité des frais occasionnés par
'enquéte.

Article 3. L’Autorité Guinéenne de I’Aviation Civile (AGAC) es't chargée de I'application du présent
Arrété qui prend effet a compter de la date de sa signature.

Article 4. Le présent Arrété sera enregistré et publié au Journal officiel de la République.

PNO VA WN

7 5 SEP, 2022

Conakry, le

NOBAWNK
=
2
i
—

BOULEVARD DU COMMERCE - ALMAMYA KALOUM -BP 581 CONAKRY-GUINEE
. q 5
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Infrastructures et Transports @ mit_gn
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72. Noti fication de | 6accident

5 NOTI FI CATI ON DO A
%%\ 4)\}05

JUSTICE

REPUBLIQUE DE GUINEE
MINISTERE DES TRANSPORTS

a) ACCID

b) AIRBUS, A 320neo, immatriculé CS-TVI, numéro de série 10338
c) TAP AIR PORTUGAL

d) Commandant de bord de nationalité Portugaise, qualifié sur type
e) le 02 Septembre 2022 aux environs de 23h 30

f) Lisbonne (LPPT) 1 Conakry (GUCY)

g) N :09°34636068G W : 013° 36042890

h) 2 PNT, 4 PNC et 73 PAX a bord, 0 mort, aucun blessé

Autres : 2 tués (de nationalité Guinéenne)

) Loa®reamnegfrovenance de | 6a®roport de Lisbonne

Pendant sa phase de roulage il a percuté une moto qui a fait une incursion sur piste.
Le moteur droit est sérieusement endommagé

) L6Etat ddéboccurrence, | a Guin®e d®cide de
kkLe |ieu de | 6incident se trouve ~ | 06A®ropor
Conakry

[) Ministére des Infrastructures et des Transports. Le Point focal Enquéte
Accident s/ I nci dents dobéaviation est Mr :SidiKki

Tel : (+224) 624 40 12 72/ 669 92 18 68

E-mail : kadebaba05@agmail.com; sidiki.traore@agac.gov.gn

mPas de notification de pr®sence de mar chandi

e —
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73. Pl an G®n®r al de | 6A®roport de Conakr

_—

t:internationse

loure
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7.4. Les Différents Rapports.

7.4.1.Rapport du Contrbleur Aérien

;\GENCE DE LA NAVIGATION AERIENNE ANA-SA
............... Conakry, le 02 septembre 2022

---------------

AcCensuré p
M censure my
Contréleurs de la circulation aérienne a
I'aéroport international AHMED SEKOU TOURE
Tel : (CeNsuré s / 6 censuré )

RAPPORT CIRCONSTANCIE

Dans la nuit du 02 au 03 septembre 2022, le quart 2 a pris service a 20 heures.
Nous avons eu plusieurs mouvements dont TAP 1492 un avion de type A20N
immatriculé CSTVI en provenance de Lisbonne (LPPT) pour Conakry (GUCY)
estimant a 23317,

Quand la coordination fut faite avec la FIR de Roberts sur I'estimé d’Air Portugal
(TAP1492) ; nous avons informé le Bureau de piste (BDP) et les pompiers sur la
fréquence 129.1. Les pompiers ont demandé a faire une inspection de piste
avant l'atterrissage que j'ai autorisée. Aprés l'inspection, ils m’ont informé que
la piste est claire. Le pilote a poursuivi son approche et étant en Finale piste 24,
je I'ai autorisé a I'atterrissage et s’est posé a 2331Z.

Pendant le roulage pour dégager la piste 24, entre les taxiways B1 et B2, le pilote
nous a informés avoir heurté quelque chose et qu'un de ses moteurs serait
affecté. J'ai noté l'incident et j'ai demandé une inspection de piste aprés que
I'avion ait dégagé la piste.

Pendant V'inspection, les pompiers m’ont notifié qu’ils ont retrouvé des restes
humains (quatre membres inférieurs) et les débris d'un engin roulant (moto) et
que ces personnes ne seraient pas identifiables pour le moment. Il est a rappeler
que le mouvement de ces personnes n’était pas connu de la Tour.

Le bureau de piste a été informé ainsi que la hiérarchie.

Le Chef Quart

£Acensuré A
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742.Rapport de | 6®qui page de conduite

P Occurrence Report

(255 T S 2
Title of Occurrance:

Accident with motor

felt an impact around right side of the aircraft.
S visible damage at some parts of engine #2 cowl and fan area. Also visible blood spreaded around and probal:
emaining's, waiting for forensic experts confirmation.

Ca
Accident - ICAO Anex 13

Category

» Any occurrence at an aerodrome involving the incorrect presence of an aircraft, vehicle or person on the protected area of »
surface designated for the landing and take-off of alrcraft

Date of Occurrence: me of Occurrence: Location of Occurrence: Injury Lavel
2022-09-02 23:30:00 GUCY Fatal
nt Type:

o Alrcraft collision with a person
» Runway incursion by a vehicle/equipment

Persons On Board:
| {crew fPassenger Others
ffonbowrd 6 73 ) A
lm-l 0 0 2
Jeron 0 0 0
Iulmr 0 0 0

Sactor -
Gucy
Altituda (FU: Altitude (f): Areraft Weight (Xgk Speed (Knots): Mach Nr:
120
Event Phase: Date of ;Um Runway: | Runway State: Flight Rule Propulsion Type
Landing 2022-09-02 IFR Turbofan Engine

rv‘/ Wall 7 Stow: rlnlmmm rmuum Ten: v
Wirspace Class Airspace Type 1
CTR |
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7.4.3.Rapport de la DSS/ SOGEAC

ALIOCCRT INTERMATIONAL m
ARNID SER0U TOuRE

DSS/SSLIA Conakry le, 02 Septembre 2022

A
Monsieur le Dirccteur de la Sécurité Silrete
S/C Voie Hiérarchique

Objet : Rapport d’accident

Vendredi 02 septembre 2022 nous avons assistés comme d’habitude les décollages et les
atterrissages de tous les vols.

A 23h30 pendant I'atterrissage du vol de la compagnic AIR PORTUGAL (TAP. A 320
immatriculé C S-T V I la tour a travers la radio nous a informé que le pilote de |*avion lui a
signal qu'il a heurté quelques choses dont il ignore.

Aussitdt nous avons dépéché une équipe sur les lieux qui arrivée a constaté de la présence des
partis de corps humain éparpillés sur Ja piste.

Immédiatement nous avons remonté I"information au DSS, fait appel & la GTA pour pouvoir
délimiter les lieux et la tour de contrdle a déclaré Ia fermeture momentanée de la piste.

Nous avons déployé quelques camions pour pouvoir éclairer les lieux avec les phares jusqu’a
Parrivée des autorités sur le terrain,

Entre temps il y a eu I"arrivé des enquéteurs et nous ont donnés 1"ordre de ramasser les débris
de la moto et le reste des corps humain qui étaient éparpillés sur la piste et au niveau du
réacteur I'exercice qui nous a pris le temps jusqu'a 07h du matin,

Nous avons rapatrié le reste des corps & la morgue de I'hépital de I'amitié CHINO GUINEEN,
Le Personnel Pompier a été impliqué dans tout le long de la gestion en effectuant beaucoup de
tour de piste pour complétement éliminer les débris.

Vous souhaitant bonne réception veillez croire 4 ma totale disponibilité.
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7.4.4.Rapport de la GTA

HALUT COMMANDEMENT DE LA REPUBLIQUS. DI GURNEE
GENDARMERIE NATIONALE 1 sonai)- «Sothlared
DIRECTION DE LA JUSTICE MILITAIRE
-————— L CENSURE 0,
REGION GENDARMERIE SPECIALE VILLE DE Commandant de s Gendarmerie des

- S‘ﬁ‘.‘.’ﬁ - Transports Adriens (GTA)

GENDARMERIE DES TRANSPORTS A
ALRIENS (GTA). Moasicwr le Directeur Généeal de

N A AICON-DIMRGNS VYOG T A FAGAC.

Objet - Accident mortel, survenu sur la Piste de I* Adropont International AST de Comakry.

1 ai "honncur de vous rendre comple ce Qui suit :

Le vendredi 2 septembre 2022, sux environs de 23 H 40 mn, I'équipe
de patrouilic de la GTA, m'a rendu compte qu'un accident mortel est
survenu sur la Piste d"anterrissage ot de décollage de 1" Adroport AST.

Aussitit, nous nous sommes traasportés sur Jes licux aprés avoir
rendu compte au llaut Commandant de la Gendarmerie Nationale,
Directeur de la Justicc Militaire, informé Momsicur le Procurcur de Ia
Républiquc prés ik Tribunal de Premiere Instance de Mafaonco, le
Dircctour Général I'AGAC, SOGEAC ot ANA,

Amivécs sur les licux, avons constalé I'effectivité des faits, en
procédant au gel des licux ot demandé le concours de 1'unité de la Police
Technique ct Scientifigue de nolre Institution, ainsi qu'aux sapeurs-
pompicrs ct los inspecteurs de I"Autorité Guinéenne de I’ Aviation Civile
(AGAC) aux fins de constar.

Il ressort de nos premicrs constats qu'il 8" agit d'un accident mortel
qui cst survenu aux environs de 23 4 40 mn, pendant le roulage de
I’Aéronel d*Air Portugal ; immatricele : CS-1VI de type Airbus 320 en
provenance de Lisbonne sur la piste, malhcurcusement a heuné deux
individus embarqués sur une moto,

La force du vent générée par les réacteurs de I’aéronef., a entrainé les
doux personnes et la moto vers kos pales du réacteur droit de 1"aérone! qui
les a broyallées et mis la moto en morcenux.

L'une des victimes scrait nommée / CENSURE A, agemt de la
Société CAVE CANEM qui est chargée de la Sécurité sur la piste contre
des infiltrations par des intrus & "aéroport international Ahmed Sékou

AVIAH(\":}&I\%\.&
PRERSTIE AL E SRR
LE Nt X S‘T_"‘-
O G\gD\2¥

]
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TOURE griice aux chiens dresses spécialement & cet effer. Quant & la
deuxiéme victime, clle n'a pas &é retrouvé 4 plus forte raison, étre
Les victimes seraient introduites du cdté de I"aviation militaire dont
la sécurité reléve de cette base. Les restes de dépouilles, ont é1é admis &
I"hépital SINO GUINEENNE.
Les enquétes technigues et judiciaires sont ouvertes au niveau de

I’ Autorité Guinéenne de I'Avion Civile (AGAC), dirigées par lcs experts
nationaux ct la Brigade recherche Geadurmeric de Matam.
Ci-joint Jes photos.

s,

]
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7.4.5.Rapport de CAVE CANEM

CAVE CANEM GUINEE

Kaporo Cité

BP 2385 CONAKRY

4224 624 7379 88/90
+224654501213
contactcavecanem-afrique.com
sarda.cavecanem@gmall.com

RAPPORT DE
L’ACCIDENT A&
L’AEROPORT
INTERNATIONAL
AHMED SEKOU TOURE

FEVRIER 2023
64



COMMI SSI| ON DOENQUETE TECHNI QUE

CAVE CANEM GUINEE

Kaporo Citd

BP 2385 CONAKRY

+224 624 7379 8950
224654501213
contact@cavecanem-afrique.com
sorda cavecanem@gmall com

Date de l'accident Vendredi 02/09/2022

Aéroport international

Lieu de l'accident
Ahmed Sékou Touré

Heure approximative de |'accident 23H40MN

Description de l'accident

Un Accident s’est produit dans la nuit du vendredi 02 septembre 2022 aux
Environs de 23H40MN. Le vol TP 1492 de la compagnie TAP Portugal en
Provenance de Lisbonne a heurté deux individus, dont un agent de CAVE
CANEM SECURITE,

e ———————————————————————————————————————————————————
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CAVE CANEM GUINEE

Kaporo Cité

BP 2385 CONAKRY

+224 6247379 8090
*224654501213
contactiicavecanem-afnque.com
Sarda. cavecanamBgmall com

Conséquences de l'accident

* 2 Morts
* 1 Avion endommagé (le réacteur du cdté droit)

Personnes impliquées ou témoins

Enquéte en cours

Causes de l'accident

Enquéte en cours

Renseignements additionnels

Selon les informations que nous avons recueiilies par le blais du chef d’équipe, I'événement se
serait déroulé ainsi dans les environs de 23HAOMN : I'agent KCensuré e était trés en retard ce
Jour et aurait empruntd 3 son arrivé une autre entrée non conventionnelle du cété de la base
aérienne. Il aurait dépassé un de nos agents qui était en service ce jour du nom de Carcensuré jou
1, Qui était en train de faire sa ronde avec son chien. Il 2 apergu une moto roulant de loin sur lequel
il y avait deux personnes qu'il n"avait pas pu identifier vu I'obscurité des lleux. Essayant de les
interpeiler afin de les empécher de longer la piste d"atterrissage (zone interdite), ces deux individus
n‘auraient pas compris et on continuer 3 rouler et C'est Id qu'A  censuré ra aurait apergu
Favion sur le point d'atterrir. Quelques instants aprés, il 3 entendu du bruit et a compris qu'il ya
eu un probléme sur la piste. Il est immédiatement retourné 3 son poste 10 pour alerter ses autres
collégues. A trois, ils se sont rendus sur le lieu de accident et ont pu constater que les occupants
de la moto ont été écrasés par 'avion donc ils étalent méconnaissables. L'un des agents Ncensuré

CEensure  au poste 12 a pris son téléphone pour informer leur chef d’équipe qui se trouvait au chenll
dans l'enceinte méme de 'aéroport ; ce dernier a immédiatement accouru vers le lieu de "accident
et a é1é rattrapé en chemin par un pick up de la GTA qui I'a finalement envoyé sur les lleux.

SAVE CANEM GUIN CAPOR ITE BP 24 SONANY

<L
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CAVE CANEM GUINEE
Kaporo Cé

BP 2385 CONAKRY
*224 624 7379 890
*224654501213

contact@cavecanom-afnquo.com
sarda cavecanem@gmad com

GUINEE

Il a fallu arrivé de ce chef d'équipe pour identifier I'un des corps, car |l avait reconnu la moto et
Funiforme de sécurité qui appartenaient 3 'un des agents de Cave Canem du nom de Keita
Abdine.C'est 3 la suite de 'enquéte qu'on s'est rendu compte que le deuxiéme corps était celui du
frére de 'agent.

Les membres de la Direction de Cave Canem Sécurité sont arrivés a Maéroport international Ahmed
Sékou Touré dans les environs de OOH20MN. lis ont été recus A la rentrée et un véhicule de la GTA
les a conduits sur la piste mais n‘ont pas eu acces au lieu du drame et des corps. La GTA a voulu
auditionné le chef d"équipe sans |3 présence de 1a Direction.

A O1H du matin, la gendarmerie a pris le chef d'équipe pour l'interroger. Il est revenu sous les

coups de 03H du matin.

L'équipe scientifique a appelé les membres présents de notre direction ainsi que les membres des

autres services présents : SOGEAC, pompiers, AGAC, ... Le conseiller du DG de I'AGAC, Acensuré
Ccensuré en a profité pour prendre la parole. Il a présenté ses condoléances & CAVE CANEM

SECURITE. §l a déploré I'événement malheureux. Il a été demandé aux personnes présentes de

garder l'information 3 leur niveau.

C'est suite 3 cela, que toutes les personnes présentes A la réunion se sont dirigées vers l"avion
endommagé qui était déja i I'aérogare.

L'équipe de direction est restée 3 bonne distance de 'avion sous la demande des enquéteurs
présents.

A O6H du matin, nous nous sommes rendue 3 la direction de la SOGEAC pour I'audition non
seulement du chef d'équipe mais aussi des membres de notre Direction. Elle a duré environ 01430,

Etaient présents les enquéteurs de I'OACH, de I'AGAC, la direction de la SOGEAC.

ou cens !o%

@
R

AVE CANEM GUINEE KAPORD CITE BP 2385 CONAKRY
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7.4.6.Transcription des conversations radiotéléphoniques

TRANSCRIPTION DES CONVERSATIONS RADIO-TELEPHONIQUES
ENTRE LE PILOTE ET LE CONTROLEUR AERIEN

Date: 02 Septembre 2022
Trafic: TAP1492 | Type: A20N | REG: CSTVI | DFFD-GUCY

PILOTE Conakry Approach Air Portugal 1492. Conakry Approche, Air Portugal 1492
ATC Air l?ortugnl 1492 good evening, report level Air Portugal 1492 bonsoir, indiquez le niveau
passing. traversé.
PILOTE Passing level 160 on course to DEKUV. Passons le niveau 160 en route pour DEKUV.
Air Portugal 1492, Roger descent to flight level | Air Portugal 1492, Roger, descendez au
eight zero (80) cleared inbound, routing niveau de vol 80, autorisés a I'arrivée, route
DEKUV KONAL, expect RNAV GNSS DEKUV KONAL, prévoyez une approche
Approach Runway 24 and copy Conakry RNAV GNSS piste 24 et copiez la météo de
ATC weather: wind two ... correction 300 degrees at | Conakry : vent 2 ... correction vent 300
eight knots, visibility 10 km, scattered cloud dégrées 08 nceuds, visibilité 10 km, nuages
1500 feet, broken cloud 11 thousand feet, épars 1500 pieds, fragments de nuages 11
temperature 26, dew-point 25, QNH 1015, miles pieds, température 26, point de rosée 25,
report two five miles inbound position DEKUV | QNH 1015, rappelez 25 nautiques position
for lower, go ahead. DEKUYV pour plus bas, allez-y.
E Nous sommes a 25 nautiques de DEKUV,
W'.e [..arrre..] 25 miles to DEKUV, now 20_ ety 20 nautiquesc:le DEKUYV and
PILOTE miles to DEKUV and cleared to descent flight Tiies al RS A d Ao i veat do
level 80, DEKUV KONAL CY503 then %
g 2 1 80, DEKUV-KONAL CYS503, ensuite
Conakry and QNH 1015, Air Portugal 1492. bosrle : d
Conakry et QNH 1015, Air Portugal 1492
- - Air Portugal 1492, correct continuez
g‘iz’gﬁ,‘:“' é‘gmf‘ oidedhsesris g?;’: maintenant a 4600 pieds DEKUV et rappelez
ATC ESPONS pastn = passant le niveau de vol 080, indiquez I’heure

level 080, airborne time Lisbonne, estimate 3 =
DEKUV, people on t i and 2 :::tzét:]oilll;%e r\:Lde Lisbonne, ’estimée DEKUV,

PILOTE Standby. Standby.

POB we arée 79, euhh we d & fiont POB, nous sommes 79, euhh nous avons

g A % 3 décollé de Lisbonne a 19h32, estimons
PILOTE Lisbonne at 1932, estimating landing Conakry = = 3 g
at 2329, Air Portugal 1492. e a Conakry & 23h29, Air Portugal

ATC Endurance remaining? L’autonomie restante?

> Endurance One hour and forty-five minutes 3 5
PILOTE (0145), Air Portugal 1942, 1492. Autonomie 01h45, Air Portugal 1942, 1492.
Air Portugal 1492, copié.

Air Portugal 1492 copied.

AXC. Report passing 80 down to 4600 feet DEKUV. | HabPelez passant 80 pour 4600 pieds
PILOTE Report passing 80 and descending 4600, Air Rappelierons passant 80 et descendons 4600,
Portugal 1492. Air Portugal 1492.
PILOTE Conakry Air Portugal 1492, passing now ... Conakry Air Portugal 1492, passons
descending level 80 maintenant ... descendons niveau 80.
ATC Air Portugal 1492 copied. Air Portugal 1492 copié.
Report DEKUV 4600 feet QNH 1015. Rappelez DEKUV 4600 pieds ONH 1015.
PILOTE QNH 1015 and call at 4600 feet Air Portugal QNH 1015 et rappellerons 2 4600 pieds, Air
1492, Portugal 1492.
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PILOTE | Eubb, Air Portugal 1492, passing 4600 feet. | Euhh, Air Portugal 1492, passons 4600 pieds.

Air Portugal 1492 copied. Air Portugal 1492 copié.
ATC | Confirm DEKUV? Confirmez DEKUV?
Euhh we are doing the procedure, we're Euhh, nous suivons la procédure, nous passons
IR passing now KONAL. maintenant KONAL.

Traffic in sight Air Portugal 1492, cleared Trafic en vue Air Portug;! 1492, auwﬁsg
ATC RNAV GNSS Approach runway 24, next call | approche RNAV GNSS piste 24, prochain

CY503, 1700 feet QNH 1015. rappel CY503, 1700 pieds QNH 1013,

PILOTE - QNH 1015, next call CY503 Air Portugal QNH 1015, prochain rappel CY503 Air
1492. Portugal 1492.

PILOTE | Air Portugal 1492, passing CY503. Air Portugal 1492, passons CY503.

ATC Air Portugal 1492, runway 24 wind 300 Air Portugal 1492, piste 24 vent 300 dégrées

degrees at 8 knots, cleared to land. 08 nceuds, autorisé 4 atterrir.

PILOTE | Cleared to land runway 24 Air Portugal 1492. | Autorisé & atterrir piste 24 Air Portugal 1492.

PILOTE | [...] Ground. [...] Sol.

PILOTE. | Ground Air Portugal 1492. Sol Air Portugal 1492.

ATC | Al Portegal 1492 el w030, goakead. | -PRROMUGALISZ, Miemissage A 331, alee-

Y.
There was something or someone on the 11 y avait quelque chose ou quelqu’un sur la

PILOTE runway, crossing the runway, we just hit them. m t:vemnt la piste, nous les avons
- 1 pourrait s*agir d’un chien.
It might be a dog. PTOHRERT, a
ATC | L1, Idon't have any contact with anything | 1150 ' pas do Soniactvec quoigue oo
moving from there, it might be a dog. it i i e
un chien.
Ok, but our engine is not ok. : .
PILOTE Youmustc::cskmthemnway. Ok, mais notre moteur n’est pas OK.
ATC Copied copied. Copié copié.
ATC Air Portugal 1492 taxi to stand A2. Air Portugal 1492, roulez pour le stand A2.
PILOTE | Stand A2 Air Portugal 1492. Stand A2, Air Portugal 1492.
PILOTE Tower Air Portugal 1492, could you please La tour, Air Portugal 1492, pourriez-vous
confirm where is the number ... the stand? confirmer ol est le numéro ... le stand ?
Tumn right, turn right follow the yellow line Tournez 4 droite, tournez a droite suivez la
ATC A2 is the first gate after the Boeing of ligne jaune, A2 est la premiére porte aprés le
Ethiopian. Boeing d’Ethiopian.
PILOTE Copied, by the right then A2, Air Portugal Copié, & droite ensuite A2, Air Portugal 1492.
1492. Thanks. Merci.
ATC Correct, after the Boeing it will be your left Correct, aprés le Boeing, ce sera & votre
side, the first gate at your left. gauche, la premiére porte & votre gauche.
PILTE | Thank you. Merci.
-FIN-

e —
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COMMI SSI| ON DOENQUETE TECHNI QUE

7.5. Quelques Données du Plan de Vol Opérationnel

--- OFF precduced az 02.09.2022/17:06 UTC ---

TAP1492  (028BP2022 L2PT GUCY A20N TVI RELBASE 1517 028EP22
OFP 9/0/1 PERF 1.5
STD 1810 2245 STA COST TNDEX 10¢C
ETD 1835 2303 ETa ROUTE ID  LISCKY2X
CTOT NIL ETOT 1852 2258 ELDT GND DIST 1834
ATR DIST 1840
FOR LOAD ZFW LA TCW SEPEED ECON
MAX 18623 19209 64300 67400 77000 AVGE FF 2162
PLN 12306 9609 54709 57940 56802 AVGE W/C MOO01
TKOF ALTN
REMARKS :
MEL/CDL DESCRIPTLION

FL.IGHT PLAN ROUTE

-LPPT/C2 N0O462F370 NAKOS6N NAKOS DCT TAKAV DCT ESS UR724 ADM URS77
BULIS/NO464F380 UM372 TIPAD/N046SF360 UM372 BUMEBIL UR72 DIRNO DCT
DEGOX DEGOX1A GUCY/06

TC DEST GUCY

PUEL TIME AT DEP LPPT: CONT 285
TRIP 8862 0406 {25 KG INCLUDEC AS PART OF TRIP)
RCONT 3% 240 0007 GOBD
ALTN 2173 ¢101 GOBD ZF¥¥ CORR PS 1000 PLNTOF PS 138
FRSV B27 0020 MS 1000 PLNTOF MS 138
HLDDST o aooo ONE FL BELOW
ALDT 0 3000 TRIP PS 250 TIME ES 0002
TGF 12102 0544
TAXI 204 0017 NO TANKERING RECOMMENDED (P)
FOB 12306 LOSS FCR EXTRA FUEL: 48 USD/TO

COMMANDER SIGN
FREDERICO OSORIC

PREP BY EUGC LOURENCO
TEL:00351 218415125
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AWY
POSITION
TAX
LEPT/ 02

HAKOS6N
PT416
HAXOSEN
MORUR
NAKDSEN
HAKDS

THRE TAS
DaT E/8 SPD

MSA AFL |TEMP W/C
FL |W/V TROP

OCEANIC CLEARANCE:

TIME
TOT

TAE 1&923¢2 LPAT GUCY A20H TVI GND DIET 1834 FLT TIME 040&
PLND ACTTIAL

LEPT GUCY

STD 1810 1914 STR 2248 2334 FOE 12306kg 12500 K

ETD 1835 ETA 2303 ZFW E4T700kg 54153 HKG

ETOT 1852 1332 ELDT 2258 2330 TOW BE802ky 66443 KG

CTOT WIL .. FEREF 2460 HG FREM 32£ﬂkg 3440 KG

ATIS:

LPPT RWY02 290/09 21/15 QLl01l&

ATC CLEARAMNCE:
HAMOSEN 503347

PLANDTO | PFUREM| NOTES
ETO |ATO |RFUREM

19:32

121902

REMARKES

2022-0%-02 18:21

NSNS S

H3B845.9% wWOO908.0

330FT

24

CLE
27

CLE
27

CLE

370

oz
aooz
oz
0004
16
0oL
13
0o0z3

POOS

MG15
267027 42
MOzZ0
25/051 43

-
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20:35
| 36

2019
300

+281kg

AN TRE TAS MSA AFL |TEMF W/C |TIME
POSITION| DET GJ/5 SBD FL |W/¥ TROP |TOT
CRSBRELENCA TUIR 4
24 onzT
DCT 122 453 20 M53  MOZ2 Qg
TAERWV 0 441 25/061 480027
ST IEEESS ISR S S S S s s
REMARKS 2022-09=-02 20:21
CET—ZZ=s==S=—-o=S==SSS=SSo=SSS==San
20:22 FUEL3740 USED 2770
ATS 1385 455 E13 M52 MO10 ig
ESS 275 4585 264044 50| 0103
T Y
REMARES 2022-09-02 20:36
HEd s TS S S E S S S SEEEEEEES
126.700
CLB FL3&0
VYURTZ4 168 465 50 M51  POO2 03
DENOB 22 487 Z6/029 50(0106
UR724 168 485 cB MS1  POQz2 3
AGALI 20 488 26/027 50|0109
URTZ4 168 465 ] M51  POO1 a3
ATM 25 485 26/025 50(0112
UR3T7 177 485 87 M5l  MO03 10
KITVEL BO 481 26/020 500122
DAEAR UIR 11
v 1] 0133
UR3TY 177 485 52 M50 MOG4 oo
BUOLIS O 4el 30 |25/012 50(0133
UM37a 1%6 465 28 M31  mMaa1 ET:
SADHR 297 4c4 247001 52| 0211
UM3T2 196 £R5 30 M51 POQZ 23
TAMUL 179 486 Q9,/002 510234
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AWY

UMy
DELUMN

ROBERTS

M3
BUMEX

DEGOX1A
CYe05

e

DEGOXIA
CITVU

WY

BTIS:

FEVRIER 2023

POSITION

POSITION

TRE TAS
DT GfS SFD
126 465
11% 4¢e8
197 4E5
77 470
1%7 465
75 471
137 468
52 47a
137 470
75 480

198 468
3 430
123 468
4 480
£00 acH
i@ 482
214 468
55 487
184 458
4 433 265

TRE TaAZz
DET G/8 =5PD

FL

il
i1
25
360
20

28
26
35
ETS)

l=ad
34

DEC
i1

DEC
43

DS
43

M5A AFL
FL

21

TEMP W/C
W/V TROP

MS1 FOO4
12/006 51

M51  EBEQOS
12/008 52

M51  EBOOA
35/007 52
Ma =Rl
017008 52

M4s EBOO3
r4/010 53

Mac  PO11
05/014 33

Mag  POL2
05/015 53

Mza PO13
05/016 52
MdaE PCLA
05/019 52

M45 POLS
05/022 52

PO11
0s/018 22

Mooz
11/008 52

Mooa
22011 52
MO03
i0/011 52

TEMP W/C
W/V TROP

poos
31/009 52

TIME
AT
15
0249
10
D259

10
Lig2

ac
0315

10

0325 |

0B
Q233
on
03323
oo
Q3133
o5
0338

0345
oa
0343
a3
0348

03
0351

04
0355
05
Qquon

TIME

T
aé

0408

PLANDOTC | BFUREM
ETC|ATS [ AFUREM
22:21 G405
19 |
22:31 507%
!
22:41 4766
33 s000
22:47 4561
45 | 45 4780
22:57 4239
55 | 54 4420
33705
23:05 3955
g2 | o3 4200
23:05 3937
03 |
23:10 3774
I
3541
I
23:17 3525
14 3820
33:20 3491
17 |
23;23 3461
}
23:27 31422
23:32 1157
PLAMITO PRUREM
ETO |ATC | AFUREM
23:18 3240
1) 3440
FL| WC [TIME
360 |MO03 | 0101
3g0|(Moc1|o123
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ALTERNATE ROUTE TO GOED

KSA AFL
FL
CLB

21
CLBE

24
CLB
360

20

20
DsC

20
DsC

AWY TRK TAS
POSITION| DST G/fS SPD
AXIROZN
Gucy
AXIROZN
AXIRO 50 300
UBS00 327
KIRTI 47
UBs00 329
TOC 18 731
DAKAR UIR

15
UB&00O 129
GULAV 2 428
UB600 328 428
POTOX 87 427
UB&00 328 428
TOD 39 427 239
UB600 328
BJ 31 780
DAKAR TERRESTRE FIR

44
DAKAR FIR

3

BJ2D 340
DEPAL 19
BJ2D 6
GOBD i8

TENP W/C
W/V TROP

52
M26  POC1
05/011 51
Maz  MOCO
05/017 51

M47 MO02
05/021 51
Ma7 M002
05/015 31
M47 MOO1
04/011 50
M33 POO1
056/011 50

p3 MOC39
02/011 50
P24 MCQ2
347003 50

TIME
TOT

o9
gocs
e
oC15
03
oc1s
02
0020
20
0020
14
0034
05
0039
04
0043
08
0651
co
oesl
04
0S5
08
0101

AFUREM

-
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AWY
BOSITION

-——————

UR885

-

ULNQT1G
GAMON

TRK TAS
DST G/S SPD

€7 446

81 448

351 451

30 448 777
350 451

14 445 245

ALTERNATE ROUTZ TO GCNO

TEMP W/C
W/V TROP

M20 MOO3
/009 52

M51 MO03
05/024 52
M51 MO007
05/016 SZ
MSL M004
05/011 s2
M51 MO02
05/006 52
M51 MO04
00/coa 52
M51 MO00s
34/008 52
M45 MOOB
34/008 52

M27 MOCE
las/014 52

P12 PO10
11/022 51

P27 POO6
£8/011 51

TIME
TOT

20
J020
01
o021
0a
o021
09
00320
11
0041
Ce
0047
1
0053
22
0100
0l
0o
01
0102
4
0106
10
G116
02
0118

08/008 51|«

PFUREM
AFUREM

FEVRIER 2023
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TOC N3621.6 26/027]25/043[25/053(25/054|25/058|25/061|26/064
w00921.9 PCB M23 M42 Ma7 MS1 MS4 M57
TAKAV N3558.0 25/025|25/043|25/052[25/053|25/056|26/060|26/062
w00%922.3 po8 M23 Ma1 M46 M51 MS4 Ms7
ESS N3124.1 23/019(25/028/25/03C|25/¢29|25/029(27/030|27/031
WoCcs41.2 P12 M21 M39 M4S Ma9 M53 M56
DENCE N3103.1 23/017|25/027|25/027|25/027|25/028|27/028|27/029
Wo0935.4 P12 M21 M3g M4 5 M43 M53 M56
AGALI N3043.7 23/015/25/025|25/024|25/025|25/026|26/026|27/026
W00925.8 P12 Mz1 M39 M5 M43 M53 M56
ADM N3015.3 23/013|25/024|25/021|25/023|25/024|26/024|27/024
woo0s23.0 P13 M21 M39 Maq M49 M52 M56
KUVEL N22G0.0 21/007|24/015|27/008|25/013|25/016(25/017(26/016
WOoC%1S.8 P13 M21 M8 M44 Mmag MS2 M6
BULIS N2740.C 14/004|19/009|01/006|26/002|24/007(24/010|25/012
ViC0%08.5 P13 M21 M38 M43 M4B M52 M56
SADKA N2252.7 06/008|15/012|18/C11|21/005|22/CCL|08/003|08/0C4
W01026.1 P13 M21 M3B Ma2 M4 M51 M56
TAMUL N1959.0 09/021|16/010(22/012|25/005]|29/0083|32/003|33/002
W01110.3 P11 M20 M3 maz M4 Ms1 ME6
POSIV N1803.2 11/029(13/009|20/005(30/0056|31/010|32/008[32/003
woll38.8 P10 M19 M3ie MaZ Ma7 M31 M57
NANUS N1648.3 11/028(12/011|04/003|35/007|33/009|33/008|01/005
W01156.9 PlcC M19 Mie Mda2 Ma7 M51 M57
TIPAD N1535.8 10/024|12/012(04/009(01/009|36/007|01/006|04/004
Wolz1l4.2 pos Mig M3e M4z Ma7 M51 M57
UBATA N1445.2 11/022|12/012|0S/C011|C2/011|01/008|04/006|08/006
W01225.1 P03 Mlg M3g M4l M4E M51 M57
DELUN N1332.6 12/013(12/011|07/014|05/014|05/013|05/011|07/011
W01243.1 pPos Ml8 M35 M4l Mas Ms1 MS7
BUMBI N1228.0 24/003(12/008|06/015|05/016|05/015|05/014|C6/015
W01258.90 FOB M18 M36 M4l M46 MS1 M57
GALAD N1224.1 24/003|12/008|06/015|05/016|05/015(05/015{06/01%
¥W01259.0 P08 Mle M36 M4l M46 M51 M57
DIRNO N1147.0 24/004|12/008|06/015|05/017|C5/017|05/018{06/018
W01309.0 208 Ml8 M36 M4l 146 ME1 Ms7
DEGOX N1058.4 24/005|12/009|05/015|05/019|C5/021)|05/022|06/023
W01335.5 Po8 M18 M36 M4l Mae ME1 Ms7
TCD N1054.5 24/006|11/008|05/015|05/019|05/022|05/0221056/023
W01335.4 Po8 Ml8 M36 M4l Kas M51 Ms7

FF EUCHZWMFP EUCBZMF? KNPAXAAP EKBICPUT

021519 LPPTTAPO

AD GMACZQZX GMMMZQZX GMMMZFZX GOZZZQZX GOO0Z0ZX

AD GLRBZQZX GLRBYFYX GUCYZTZX

(FPL-TAP1452-1IS

-A20N/M-SADE3FGELJIRWXYZ/LB1

-LPPT1E35

~NQ462F370 WAKOSEN NAKOS DCT TAKAV DCT ESS UR724 ADM URS77
BULIS/NQ464F380 UM372 TIPAD/NO46SF360 UM372 BUMBI UR72 DTRNQ DCT
DEGOX DEGOX1A

~-GUCYC356 GOBD

-PBN/A1B1D101S2T1 NAV/RNP2 COM/ACAS II SUR/260B DOF/220902
REG/CSTVI EET/GMMM0O26 GO000132 GLRBC332 SEL/BJHP CODE/4952C3
OPR/TAP PER/C RWR/I75 RMK/TCAS DSP CTC 00351218495228 LPETTAEC
LISOWT?}

GCOOZIZX GONOZRZX

FEVRIER 2023
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